NAVODILA ZA URORABO m

BIKE INDUSTRIES






Splosne informacije ..................... 2

Napotki za varno ravnanje. ............... 2
Pred prvovoznjo .............ccvuivennns 4
Pred vsakovoznjo....................... 4
Popadeu..........covnimiiiiiiiaant 5
Podrobni ogled - kolo.................... 6
Podrobni ogled - kolo EPAC................. 8
Pravilnauporaba........................ 9
Kategorizacija.......................... 9
Posebne omejitve....................... 12
Prevoz prtljage .............ccoevunntn 13
Nosilci za prtljago....................... 13
Uporaba otroskih sedezev................ 15
Uporaba priklopnikov.................... 16
Pogonski sistem kolesa EPAC............. 17
Splosne informacije ..................... 17
Standardi, direktive in skladnost ......... 17
Varnostninapotki....................... 18
Varnostni napotki za otroSka kolesa EPAC. . 19
Namestitev akumulatorja................ 19
CisGenjeinmega..............ccvunnnen. 21
VzdrZevanje in popravilo ................. 21
Prevozin nakladanje.................... 22
Doseg.........coivniiiiiiiiii s 23
Odstranjevanje ........................ 23
Prilagoditve nakolesu.................. 24
Izbira pravilne viSine okvirja ............ 24
ViSinain poloZaj sedeza................. 25
ViSina krmila in nastavitve
sprednjegadela........................ 26
Zavornisistem...................ceents 27
Splosne informacije .................... 27
Doseg zavornihrogic ................... 27
Klasicne mehanske zavore ............... 28
Klasicne hidravlicne zavore .............. 29
Kolutne zavore......................... 30
Pedalnezavore ......................... 31
Pogon ..........coviiiiiiiii 32
Splosne informacije .................... 32
Krmilnilezajinpedal ................... 32
Menjalnik ............ccovvivniiinann.. 33
Menjalnikvpestu...................... 36
Veriga.......coovviiiiniiii i 37
Jermen....... ..o 38

Nadzor delovanja....................... 38

Obrocniki in pnevmatike ................ 39
Splosne informacije .................... 39
Ravnanje z osovinami................... 39
Ravnanje s hitrimi vpenjali .............. 40
Pnevmatike, platiSce, zracnica........... an
Napetost Spic in koncentricnost platisca. 43
Praznapnevmatika..................... 43

Elementivzmetenja.................... 46
Opredelitevizrazov..................... 46
Vzmetne vilice......................... 47
Ladnji blazilnik. ........................ 48
VzdrZevanje elementov vzmetenja ....... 49
VUzmeten opornik sedeza................ 50
Opornik sedeza, nastavljiv po viSini ....... 50

T+ ol
LuéinakolesuEPAC...................... 51
Luinakolesu............covvvvnnennnn. 51

Komplet cevikrmila.................... 52
Preverjanje zracnostilezajev............ 52

Drzalozabidon ........................ 52

Posebnost materiala karbona ............ 53

Prevozkolesa ......................... 54
Prevoz kolesa z avtomobilom............. 54
Prevoz kolesazvlakom ................. 54
Prevoz kolesa zletalom................. 54

Kolesarskaoprema..................... 55
Kolesarskacelada...................... 55
Cevljiinpedala.................c.e..... 55

Napotki za vzdrZevanjeinnego .......... 56
CisEenjeinnega................ccuvene. 56
Skladiscenje in shranjevanje ............ 56

Intervali za vzdrZevanje innego ......... 57

Priporoéljivi pritezninavori ............. 58

Jamstvo in garancija ................... 60
Okvir, kompleti za okvir in toge vilice. ..... 61
Obrabnideli..............c..cooeuneant 62
Gravure okvirja ............cooviunnnnn 62

Lapisnikopredaji ...................... 63

Dokumentkolesa ...................... 64

Potrdilo o pregledu..................... 65

Slovensko - stran 1



Z UeI]S - 0)SUAN0|S

Splosne informacije

Z nakupom tega kolesa ste izbrali kakovosten izdelek podjetja KTM. Prepri¢ani smo, da bo vaSe novo kolo ve¢ kot izpolnilo
va$a pricakovanja glede funkcije, dizajna in kakovosti zdaj in v prihodnosti. Vsa nasa kolesa so izdelana po najnovejih pro-
izvodnih postopkih, iz najkakovostnejSih materialov in opremljena z najboljSimi komponentami. VaSe kolo je v celoti sestavil
vas spegcializiran trgovec KTM, ki je natantno pregledal tudi delovanje.

Razlaga simbolov:

A NEVARNOST: Oznaguje neposredno nevarnost. Ce se jine izognete, bo to povzrogilo smrt ali hude poSkodbe.
@ 0POZORILO: 0znatuje mogoGo nevarnost. Ce se ji ne izognete, lahko to povzrogi smrt ali hude poskodbe.

o) NAPOTEK/PREVIDNOST: Oznacuje mogogo Skodijivo situacijo. Ce se ji ne izognete, se lahko kolo ali nekaj v
| njegovi okolici poSkoduje.

Skrbno preberite ta originalna navodila za uporabo. Ce jih ne razumete popolnoma, se obrnite neposredno na specializira-
nega trgovca KTM. Vsa kolesa z elektrignim pogonskim sistemom, so v teh navodilih oznagena s kratico EPAC (Electrically
Power Assisted Cycle - kolesa z dodatnim elektricnim pogonom). Ce ste se odlogili za nakup EPAC-a, pred prvo uporabo
preberite dodatek k originalnim navodilom za uporabo. Ce uporabo EPAC-a dovolite tretji osebi, mora tudi ta pred prvo upo-
rabo v celoti prebrati dodatna navodila.

Kolo uporabljajte samo v skladu s predvideno uporabo. Ce Zelite vet informacij, preberite poglavje ,Pravilna uporaba”“.
Nepravilna uporaba lahko povzrogi materialno Skodo in resne nesrece ali padce.

Zelimo vam vedno sregno voznjo.

VaSa ekipa podjetja KTM Fahrrad 6GmbH

Napotki za varno ravnanje

@ = Pazljivo preberite vse varnostne napotke in navodila v teh originalnih navodilih za uporabo ter v vseh
priloZenih prirocnikih in te dokumente shranite.
= Specializiran trgovec KTM naj kolo pripravi tako, da bo pripravljeno na voZnjo. Za vsa prilagoditvena, nego-
valna in vzdrzevalna dela na kolesu so potrebna strokovna znanja in posebna orodja. Vsa dela naj izvede
specializiran trgovec KTM.
= (e imate kakr$no koli vprasanje glede varne uporabe in ravnanja, se obrnite na specializiranega trgovca
KTM.

= Upostevajte veljavno nacionalno zakonodajo.
Za uporabo v javnem cestnem prometu mora biti kolo v skladu z nacionalnimi zakoni in predpisi. NatanEno se pozani-
majte o veljavnih prometnih predpisih v vsaki drZavi.

= TJagotovite, da bo vaSe kolo varno za uporabo.
Preberite naslednje odseke ,Pred prvo voZnjo“, ,Pred vsako voZnjo“in ,Po padcu”. Mnoge komponente, vgrajene v
kolo, soizpostavljene veliki obrabi. Specializiran trgovec KTM naj redno pregleduje vaSe kolo; glejte poglavje ,Intervali
vzdrZevanja in nege”

L] Pazite na nevarnost, ki izhaja iz vrtljivih komponent
Zavornikoluti, veriZniki in tekalna kolesa se med delovanjem vrtijo (pri redni uporabi in vzdrZevanju) in lahko povzroGijo
znatne telesne poSkodbe, tudi izgubo okonGin.



Maziva in izdelki za nego kolesa

UpoStevajte, da so dolocene komponente kolesa predhodno obdelane z mazivi. Maziva in izdelki za nego imajo lahko
zdravju Skodljive lastnosti. Dobro se pozanimajte o lastnostih in o varni uporabi posameznega izdelka. Pri uporabi in
vzdrZevanju se ogibajte neposrednega stika s koZo in o€mi ter zauZitju ali vdihovanju in dosledno uporabljajte osebno
zatitno opremo (za$Gito ogi in dlani). Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem svetoval o primernih, varnih ma-
zivih in izdelkih za nego.

Prve izku$nje s kolesom si nabirajte na varnem terenu, kjer ni prometa.

Pred uporabo kolesa se seznanite z vsemi funkcijami, zlasti zavorami in prestavljanjem. Enako velja za otroke.
Otroska kolesa

Prepricajte se, da je otrok razumel vse informacije o varni uporabi in upravljanju kolesa. Bodite pozorni na nosenje
Celade.

Ponogi ali ob slabi vidljivosti vozite pocasi in nikoli brez luci.

Nujno potrebni so prednja luc, zadnja lu€ in odsevniki ter nacin voZnje, kije prilagojen glede na situacijo.

Pri uporabi kolesa vedno nosite oblacila, primerna za kolesarjenje, certificirano kolesarsko elado, zas¢itno opremo
in primerne, Cvrste Cevlje.

Kolesarska Gelada mora biti v skladu z DIN EN 1078; glejte poglavje , Kolesarska oprema”.

Llasti bodite previdni pri voZnji z vecjo hitrostjo.

Dvojna hitrost = $tirikratna zavorna pot. Ce se prestrasite ali pri zelo mognem zaviranju, se lahko kolesi blokirata in
kolo se lahko prevrne. Bistvenega pomena je predvidljiva voznja in pravilno zaviranje.

Nagin voZnje prilagodite ustreznim pogojem.

Mokra podlaga bistveno podaljSa zavorno pot, prezgodnje blokiranje kolesa pa lahko povzro€i padec.

Bodite pozorni, da so velikost okvirja in krmilni elementi prilagojeni vasi viSini.

Napacno izbrana velikost okvirja lahko oteZuje upravljanje in nadzor kolesa, na primer ne morete pravilno upravljati
zavor; glejte poglavje , Prilagoditve na kolesu”.

Bodite previdni do drugih udelezencev v prometu, peScev in otrok.

Vedno bodite pripravijeni na napacno ravnanje drugih. Vozite previdno in ne ogroZajte ali izzivajte drugih udeleZencev
v prometu.

Uporaba mobilnega telefona in poslusanje glasbe s sluSalkami sta med voznjo prepovedana.

To vas lahko zmoti in svojo okolico dojemate le v omejenem obsegu.

Kolesarske poti, ki potekajo vzporedno s cestami, so Se posebej nevarne.

Avtomobili, ki zavijajo, vas zlahka spregledajo.

Previdno preckajte zelezniSke proge in pokrove kanalov, da preprecite padec.

Zeleznigke proge preckajte ¢im bolj pod pravim kotom.

Tako nastanejo nevarne situacije, zlasti ko motorno vozilo zavija.

Pri popravilih in zamenjavah uporabljajte izklju€no originalne komponente KTM.

Pri zamenjavi komponent kolesa se priporo€a izkljuéno uporaba originalnih komponent KTM, ki morajo ustrezati dolo-
¢enim lastnostim. Glede izbire nadomestnih komponent za obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Vedno zascitite Zivljenjski prostor Zivali in rastlin.

Vozite le po poteh in cestah, dovoljenih za voZnjo. Izogibajte se travnikov in polj in nikoli ne preckajte voda. Pazite, da
hitrost na terenu prilagodite svojim voznim sposobnostim.

Med voznjo ne spreminjajte nastavitev na zavorah in prestavljanju.

To obCutno poveca tveganje za padec.

Na kolesu se vedno peljite sami.

Izjiema je prevazanje majhnih otrok v posebnem otroSkem sedezu. Dodatna teZa mora biti vkljucena v najvecjo do-
voljeno skupno teZo. Vsi okvirji koles niso primerni za prevazanje otroskih sedeZev. Preobremenitev lahko povzrogi
deformacijo ali zlom okvirja kolesa ali komponent.
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Kolesa nikoli ne vozite brez rok.

To je zelo nevarno, saj lahko izgubite nadzor nad kolesom.

Nikoli ne vozite pod vplivom drog, alkohola ali zdravil ali ¢e ste pretirano utrujeni.
To je zelo nevarno, saj lahko izgubite nadzor nad kolesom.

Pred prvo voznjo

Omejitve obremenitve kolesa in njegovih komponent ne smete prekoraciti. Kolo je zasnovano samo za uporabo, ki je
opisana v poglavju ,Pravilna uporaba“.

2. Bodite pozorni na najvecjo dovoljeno skupno teZo (kolo + kolesar + prtljaga), ki je doloGena za kolo; glejte poglavje
,Pravilna uporaba“.

3. Pred prvo voZnjo se seznanite z delovanjem zavor kolesa. PrepriCajte se, katera zavorna rocica deluje na prednje in
katera na zadnje kolo; glejte poglavje ,Zavorni sistem”.

4. Razumeti morate delovanje tipa menjalnika; glejte poglavje ,Pogon”.

5. ViSino krmila in sedeZa morate prilagoditi glede na viSino; glej poglavje , Prilagoditve kolesa".

6.  Prikolesih s pedali naklik je priporogljivo, da se Ze v naprej pozanimate glede zaskoka ali sprostitve Cevlja s pedala;
olejte poglavje ,Kolesarska oprema”.

7. Takoj po nakupu kolesa izvedite vse nastavitve elementov vzmetenja pri specializiranem trgovcu KTM. Pomanjkljivo
nastavljeni elementi vzmetenja lahko negativno vplivajo na voznjo in s tem povegajo varnostno tveganje. Poleg tega
to lahko povzrogi Skodo na elementih vzmetenja ali okvirju; glejte poglavje , Elementi vzmetenja“.

Pred vsako voznjo

Kolo je bilo veckrat preverjeno med proizvodnim postopkom in s koncnim pregledom specializiranega trgovca KTM. Kljub
temu med prevozom ali manipulacijo lahko pride do sprememb na kolesu.

1.

Vizualno preglejte vse pritrdilne vijake. Kolo ne sme imeti mehanskih poSkodb v obliki globokih prask, vdolbinic ali
razpok. Ne smejo se sliSati nenavadni zvoki, ki bi bili lahko znak, da vijaki niso dobro pritegnjeni.

Vsa hitra vpenjala ali osovine na sprednjem in zadnjem kolesu ter na oporniku sedeza morajo biti trdno zaprti. To
preverite tudi, Ce ste kolo za kratek ¢as pustili brez nadzora.

Preverite stanje, koncentricnost in zracni tlak obeh pnevmatik. Pravilen zracni tlak v pnevmatiki lahko preverite s
palcem. Ce imate manometer, z njim preverite tlak. Ta postopek najdete v poglavju ,0brocniki in pnevmatike .

Najprej na mestu preverite, ali zavore delujejo brezhibno. Zavorne rocice povlecite proti krmilu. Zavorna ro€ica se
nikoli ne sme dotikati krmila. Debelina zavornih oblog mora Se zadostovati za varno zaviranje.

Klasi€ne mehanske zavore: Zavorne obloge morajo biti trdno pritrjene na zavoro. Pri najviSjem tlaku zavorne rocice
morajo biti zavorne obloge v pravilnem poloZaju na obrobi platiS¢a, da se ne dotikajo pnevmatike. Ne sme priti do
premika z obrobe plati¢a proti Spicam.

Hidravlicni zavorni sistemi: Iz komponent zavornega sistema ne sme uhajati zavorna tekoCina; glejte poglavje ,Za-
vorni sistem”.

Pri aktivni vklju€itvi v cestni promet je treba upoStevati nacionalne pogoje posamezne drzave. Nikoli se ne vozite brez
lu¢iin odsevnikov; glejte odsek ,Napotki za varno ravnanje”.

Da bi preverili komplet cevi krmila, ga premikajte izmeniCno levo in desno, kar mora potekati lahkotno in brez zrac-
nosti. Pritisnite zavoro sprednjega kolesa in kolo sunkovito premikajte naprej in nazaj. Tudi to mora potekati brez
zracnosti in brez pokanja. Krmilo ne sme omogocati vrtenja glede na prednji obrocnik; glejte poglavje ,Komplet cevi
krmila“.

Ce Zelite preveriti blaZenje, se naslonite na kolo, da ugotovite, Ge elementi vzmetenja delujejo, kot obiGajno; glejte
poglavje ,Elementi vzmetenja“.



8.
9.

Oporo za kolo morate pred zaetkom voZnje zapreti, da preprecCite padec.
Pri kolesih EPAC pazite, da bo akumulator trdno pritrjen na predvideno drzalo in bo pokrov akumulatorja dobro zaprt.
Pred voznjo izvlecite kljug.

Po padcu

@ = (e so komponente po padcu upognjene, jih nikoli ne poravnavajte sami. Obstaja poveGana nevarnost

zloma. To velja predvsem za vilice, krmilo, nosilec krmila, gonilko in pedali.
= Poglavje ,Posebnosti materiala karbona“ se nanasa na ravnanje s karbonskimi komponentami; skrbno
0a preberite.

Zunaniji vplivi, padci ali nesrece lahko poSkodujejo varnostne komponente kolesa. Da bi se izognili nevarnim situacijam med
voZnjo, je treba upoStevati naslednje tocke.

1.

ObroCniki morajo biti vedno pravilno nameS¢eni v okvir in vilice in imeti ustrezno koncentricnost; glejte poglavje
,0bracnikiin pnevmatike”.

Krmilo in nosilec krmila morata biti Se vedno obiCajno, pravilno poravnana, vijatni spoji pa Se vedno dobro pritegnjeni.
Ce to Zelite preveriti, vstavite prednje kolo med koleni in krmilo izmenigno zavijte v levo in desno. Nosilec krmila se pri
tem ne sme zasukati. Ce se krmilo zavrti, ko posku$ate zavorno rogico pritisniti navzdol, trdna vijatne zveza ni ved
zagotovljena; glejte poglavje , Prilagoditve na kolesu”.

Veriga ne sme biti sneta s sprednjih veriznikov ali zadnjega zobnika. Sprednji menjalnik, zadnji menjalnik in pritrditev
zadnjega menjalnika v nobenem primeru ne smejo biti upognjeni. Ce zadnji menjalnik zaide med pice, obstaja velika
nevarnost padca. S pomogjo druge osebe, ki kolo nekoliko dvigne za sedeZ, medtem ko vi upravljate gonilki, morate
preveriti Se delovanje menjalnika. Pojdite Cez vse prestave, da jih preverite; glejte poglavje ,Pogon”.

Izmenjaje potisnite sedeZ navzgor/navzdol ali ga poskusite zasukati, da preverite vijatno povezavo med sedezem in
opornikom sedeZa. SedeZ se ne sme vrteti ali premikati. S to metodo lahko preverite tudi trdno pritrjenost opornika
sedeZa v okvirju; glejte poglavje , Prilagoditve na kolesu”.

Na kratko dvignite kolo in pustite, da posko€i po tleh. PrepriCajte se, da ne sliSite nobenega nenavadnega ropotajo-
Cega hrupa; to lahko pomaga prepoznati ohlapne vijacne povezave.

Vozite poCasiin previdno, Ce stanje kolesa to Se omogoCa. Izogibajte se sunkovitemu zaviranju in moénemu pospese-
vanju. V nobenem primeru ne tvegajte in po potrebi ne nadaljujte poti. Iz varnostnega razloga naj po padcu vase kolo
preveri specializiran trgovec KTM.
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Podrobni ogled - kolo

Gorsko kolo - Hardtail (simbolna slika)

1 Zgornja cev 7 Vilice 13 Pesto 19 Za$Cita okvirja 25 Cev sedeza

Komplet cevi Zavora sprednjega A - P q £
2 Krmila 8 Kolesa 14 Spodnja cev 20 Zadnji menjalnik 26 Opornik sedeZa
3 Nosilec krmila 9 Spice 15 Gonilka 21 Zobnik 27 Vpenjalna objemka sedeza
4 Krmilo 10 Platisce 16 Krmilni leZaj 22 Nosilec menjalnika 28 SedeZ

- q Prednji menjalnik Zavora zadnjega

5 Zavornaro€ica 11 Pnevmatika 17 (izbirno) 23 Kolosa 29 Rocker
6 Cev krmila 12 Ventil 18 Veriga 24 Precka sedeza 30 Zadnji blazilnik



Cestno kolo (simbolna slika)

Treking - Onroad (simbolna slika)

o o A~ W

Zgornja cev

Komplet cevi
krmila

7
8

Nosilec krmila 9

Krmilo

10

Zavorna rocica 11

Cev krmila

12

Vilice

Zavora sprednjega
kolesa

Spice

Platis¢e
Pnevmatika

Ventil

14

Pesto

Spodnja cev

Gonilka

Krmilni lezaj

Prednji menjalnik
(izbirno)

Veriga

20

21
22
23
24

ZasScita okvirja 25

Zadnji menjalnik 26

Zobnik 27
Nosilec menjalnika 28
Zavora zadnjega

kolesa 2
Precka sedeZa 30

31 Zaromet

Cev sedeza
Opornik sedeza 32 Zadnja lu¢

Vpenjalna objemka 33 Nosilec za
sedeza prtljago

Sedez
Rocker

Zadniji blaZilnik



Podrobni ogled - kolo EPAC

Kolo EPAC - Treking Onroad (simbolna slika)

1
2
3

Zgornja cev 8
Komplet cevi 9

krmila
Nosilec krmila 10
Racunalnik 1
kolesa
Krmilo 12

Zavorna rocica 13

Cev krmila 14

Vilice
Spice
Platisce
Pnevmatika

Ventil

Zavora spre-
dnjega kolesa

Spodnja cev

~

Pogon 22

Pokrov motorja 23

Pedal 24
Gonilka 25
Krmilni lezaj 26
Veriga 27
ZasCita okvirja 28

Zadnji menjalnik

Zobnik

Nosilec menjal-
nika

Zavora zadnjega
kolesa

Precka sedeza
Senzor za hitrost

Cev sedeza

35

Vpenjalna objemka
sedeza

Opornik sedeza

SedeZ

Akumulator

Klju€avnica akumu-
latorja

Zadnji blazZilnik

Rocker

36
37
38

39

40

Zascitna ploGevina
za verigo

Zaromet

Zadnja lu¢
Nosilec za prtljago

Stojalo



Pravilna uporaba

Okvirji koles in z njimi povezane komponente so na sploSno zasnovani za razlicne namene in vrste uporabe. Vsak tip kolesa
je pri tem namenjen dolocenemu namenu. Podjetje KTM izdeluje Stevilne kategorije, gorska, cestna, dirkalna in ciklokros
kolesa, pohodniska, turisticna, tovorna kolesa in kolesa za otroke ter najstnike. Ce je med uporabo kolesa preseZena meja
obremenitve, se lahko kolo in komponente poSkodujejo. Komponente lahko zaradi predhodne Skode odpovedo Ze pri veliko
man;jSi obremenitvi. Zato je pomembno, da kolo uporabljate v skladu s predvideno uporabo. Proizvajalec in specializirani
trgovec ne odgovarjata za Skodo, ki bi nastala zaradi neupoStevanja ustreznih omejitev obremenitve ali zaradi nepravilne
uporabe kolesa. Da bi lahko zagotovili dolgoro€no varnost kupljenega izdelka, se morate nujno drZati zahtev za uporabo,
vzdrZevanje in servisiranje, ki jih je v navodilih za uporabo predpisal proizvajalec. Seznanite se predvsem s poglaviema
LIntervali vzdrZevanja in nege”in ,Jamstvo in garancija”. V naslednjem poglavju so opredeljene razli¢ne kategorije, ki upo-
Stevajo vse namene in omejitve obremenitve.

Kategorizacija

Podjetje KTM Fahrrad GmbH doloCa kategorije 0-5 ali kategorije EPAC EO-E5, ki se med seboj bistveno razlikujejo, zlasti glede
predvidene uporabe. Razlitne kategorije so opisane na naslednjih straneh.

Ustrezna kategorija je navedena v obliki nalepke ,Slika 1/ Nalepka za kolo” na strani 9 / ,Slika 2/ Nalepka za EPAC” na
strani 9 neposredno na kolesu, na obmogju spodnje cevi ali cevi sedeZa. Poleg tega ta nalepka vsebuje informacije o
vseh pomembnih podatkih o vaSem kolesu.

Primerjajte ustrezno kategorijo s temi navodili in natanéno ugotovite namene in omejitve obremenitve, ki veljajo za vaSe
kolo. Pri EPAC-ih ima ta nalepka tudi znak CE.

Proizvajalec z znakom CE v skladu z uredbo EU izjavlja, da ,izdelek izpolnjuje veljavne zahteve, Kijih pravni predpis o harmo-
nizaciji Skupnosti doloGa za njegovo dajanje v promet.”

Ce so na terenske modele nameSgeni tudi nosilci za prtijago, blatniki ali $Eitnik verige, se kategorija samodejno spremeni
v 2 ali E2. Izkljugeni so tako imenovani ,Short Fenders” (slo. ,kratki blatniki“) (,Slika 3/ simbolna slika kratkih blatnikov" na
strani 9), ki jih je mogoCe namestiti na vilice, okvir ali sedeZ brez precke.

ULTRA RACE

e Category 2 5
READ MANUAL BEFORE USE! 6
DINEN

Conforme aux s de sécurits 7

Conforme aux exigencs é

Slika 2/9 Nalepka za EPAC

Slika 3/9 simbolna slika kratkih blatnikov

Slika 1/9 Nalepka za kolo

§t. | opis
1 | Imeinnaslov proizvajalca
2 | Opis modela in Stevilka sklopa
3 | Leto proizvodnje EPAC-a
4 | Vrstastroja, nazivna trajna mo¢ motorja, najvecja podporna hitrost motorja
§ |TeZaEPAC-a
6 | Najvecja dovoljena skupnateZa. Najvecja dovoljena skupna teZa posameznega modela kolesa predstavlja vsoto teZe kolesa + vozni-
ka + tovora + priklopnika in je v nobenem primeru ne smete preseci.
7 |10 4210-2: Kolesa - Varnostne zahteve za kolesa
8 | 2006/42/ES = direktiva o strojih
2014/30/ES = direktiva o elektromagnetni zdruzljivosti
EN 15194 = Kolesa - Kolesa z elektricnim pogonom - Kolesa EPAC
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Kategorija 0/EOQ

Tipi kolesa Otro3ka kolesa
Lastnosti kategorije 0/E0
Ta kolesa so namenjena izkljucno za otroke. Mladostniki ali odrasli nikoli ne smejo uporabljati koles kategorije 0/
EO. Otroci nikoli ne smejo voziti kolesa brez nadzora. Poleg tega naj se otroci vedno vozijo loeno od prometa in
drugih nevarnosti ali ovir ter voZnjo prilagodijo svojim sposobnostim.
Dl?;’t?rlfbnaa Uporaba koles iz kategorije 0/EQ je dovoljena le pod nadzorom starSev.
Nedovoljena Otroci ne smejo voziti koles v bliZini strmin, robnikov, stopnic, drugih nepravilnosti na cestisu, pokrovov kana-
uporaba lov ali na poteh, ki jih uporabljajo motorna vozila.
******** Najvedja nastavljiva viSina sedeza (glejte poglavje , Prilagoditve
Zanimivost o | na kolesu“) ne sme biti manj$a od 435 mm ali vecja od 635 mm.

ViSina sedeZa predstavlja navpicno razdaljo med tlemi in zgor-
njim robom sedeza.

Visin

Slika1/10 Visina sedeZa

Kategorija 1/E1

Tipi kolesa Road Race, Time Trial, Triathlon
' Lastnosti kategorije 1/E1
To je kategorija koles, ki so zasnovana za uporabo na tlakovanih ali gladkih cestah. Stik med pnevmatiko in
cestno povrSino se lahko pritem nenamerno izgubi.
Dovoljena - o -
uporaba Izkljuéno za uporabo na urejenih asfaltiranih cestah.
Neudpu(;/r(;ljt;na Ni primerno za terensko uporabo in za uporabo z nosilci prtljage ali kolesarskimi torbami.
Glede na drzavo je morda mogoce, da je kolo za skladnost z nacionalno zakonodajo na javnih cestah treba
naknadno opremiti z Zarometi, odsevniki, za$gitnimi ploS€amiitd. VkljuGena je varnostna oprema kolesa iz kate-
Zanimivost gorije 1/E1, potrebna za namene treningov ali tekmovanj, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjatiin

po potrebi popraviti. Proizvajalec in specializirani trgovec ne odgovarjata za $kodo, ki bi nastala zaradi uporabe
dirkalnega kolesa zunaj ceste, zaradi preobremenitve in nepravilnega odstranjevanja napak.

Kategorija 2/E2

Tipi kolesa

City (slo. mestno kolo), Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike (slo. gorsko kolo) Casual

S

Lastnosti kategorije 2/E2

To je kategorija koles, ki vklju€uje predvideno uporabo kategorije 1/E1 ter neasfaltirane podeZelske ceste in
makadamske poti ter poti z zmernimi nakloni/klanci. Mogog je stik z neenakomernimi tlemi. To lahko povzro€i,
da pnevmatike izgubijo stik s tlemi. Skoki ne smejo presegati viSine 15 cm.

Dovoljena uporaba

Za asfaltirane ceste, dobro utrjene makadamske ceste in kolesarske steze.

Nedovoljena
uporaba

Ni primerno za nobeno drugo terensko uporaho kot gorsko kolo ali za izvajanje razlicnih trikov v prostem slogu.
Nekatera od teh koles imajo sisteme vzmetenja, ki pa so namenjeni le udobju in ne voznji po grobem terenu.

Zanimivost

Kolesa v tej kategoriji zaradi svoje zasnove in opreme izpolnjujejo zakonske zahteve cestnega prometa. Uporaha
je dovoljena tudi na poljskih in gozdnih poteh, ki so odobrene za kolesarski promet. V ta namen je bila dobavljena
potrebna varnostna oprema, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjati in po potrebi popravijati.
Nekatera kolesa v tej kategoriji zaradi svoje zasnove in opreme ne izpolnjujejo zakonske zahteve cestnega
prometa in s tem veljajo kot Sportne naprave. Ce vase kolo ni opremljeno z aktivnimi (zadnjimi luémi, Zaro-
meti) in pasivnimi (odsevniki) svetlobnimi napravami, ga morate pred uporabo na javnih cestah naknadno
opremiti s sestavnimi deli v skladu z ustreznimi nacionalnimi zakoni in predpisi.




Kategorija 3/E3

Tipi kolesa

Gorsko kolo: Cross Country, Marathon, Tour

N/

lastnosti kategorije 3/E3
To je kategorija koles, ki ne vkljuGuje samo predvidene uporabe kategorije 1/E1in 2/E2, temveg tudi neutrjene
potiin tehni¢na obmogja. Vklju€eni so skoki do 60 cm.

Dovoljena uporaba

0d lahkega do zahtevnega terena (majhne ovire, na primer korenine, kamni in kanali na neutrjeni in trdni podia-
oi) med terensko ali tekmovalno uporabo.

Komponente za terenska kolesa, kolesa za maraton in ture (pnevmatike, vzmetenje, okvir, pogon) so lahke in
zasnovane za okretnost in hitrost.

Nedovoljena Za vse ekstremne oblike voZnje ali skakanja, npr. Freeriding, enduro, spusti, triki za prosti slog in podobno, ni
uporaba primerno.

Zaradi svoje zasnove in opreme ta kolesa niso namenjena uporabi na javnih cestah. Pred uporabo na javnih

e cestah je treba kolo v skladu z nacionalnimi zakoni in predpisi opremiti z luémi, blatniki itd. Dobavljena je var-

nostna oprema, potrebna za uporabo na terenu, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjati in po
potrebi popravijati.

Kategorija 4/E4

Tipi kolesa

Gorsko kolo: Trail, All Mountain, Enduro

/%

Lastnosti kategorije 4/E4
To je kategorija koles, ki vkljuéuje predvideno uporabo kategorije 1/E1, 2/E2 in 3/E3. V to kategorijo spadajo
omejeni spusti. Spust se lahko izvaja do hitrosti 40 km/h, Ee skoki ne presegajo visine 120 cm. Uporaba koles v

teh pogajih je zelo odvisna od izkuSenj in spretnosti voznika.
) Kolesa iz te kategorije so trpeZnejSa in trdnejSa od terenskih, maratonskih ali turnih gorskih koles. Zaradi vec-
Dovoljena uporaba ) ) L . ) s I .
jega hoda sistema vzmetenja je mogoce obvladati zahtevnejSi teren z vecjimi ovirami in skoki.
Nedovoliena Podroja uporabe, ki presegajo navedeni namen.
uporaba
Zaradi svoje zasnove in opreme ta kolesa niso namenjena uporabi na javnih cestah. Pred uporabo na javnih
ET cestah je treba kolo v skladu z nacionalnimi zakoni in predpisi opremiti z luémi, blatniki itd. Dobavljena je var-

nostna oprema, potrebna za uporabo na terenu, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjati in po
potrebi popravljati.

Kategorija 5/E5

Tipi kolesa

Gorsko kolo: Gravity, Freeride, Downhill

¢

Lastnosti kategorije S/ES

To je kategorija koles, ki vkljutuje predvideno uporaho kategorije 1/E1, 2/E2, 3/E3 in 4/E4. Kolesa 50 zasnovana
tudi za vse vrste skokov z naknadnim pristankom na poSevnem terenu in s hitrostjo ve¢ kot 40 km/h. Dovo-
liena je tudi uporaba na grobih brezpotjih. Uporaba koles v teh pogajih je zelo odvisna od izkuSenj in spretnosti
voznika.

Dovoljena uporaba

Zgoraj omenjena kolesa omogoGajo voZnjo po selektivnem terenu. So izjemno robustna in ponujajo veliko hoda
sistema vzmetenja, da lahko €im bolje premagajo ovire. Zaradi velike obremenitve je potrebno posebej previdno
in skrbno ravnanje s komponentami.

Nedovoljena Uporaba preko osebnih omejitev. Zato uporabite razumno samooceno.
uporaba
Ta kolesa niso namenjena za uporabo na javnih cestah. Pred uporabo na javnih cestah je treba kolo v skladu
z nacionalnimi zakoni in predpisi opremiti z luémi, blatniki itd. Dobavljena je varnostna oprema, potrebna za
Zanimivost uporabo na terenu, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjati in po potrebi popravljati. Bodite po-

zomi, da precenjevanje lastnih sposobnosti v tej kategoriji lahko hitro povzrogi nesreco z resnimi poskodbami
ali celo smrtjo.
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Transportni EPAC znamke KTM ,Macina Multi* je primeren za prevoz tezkih tovorov in ga je mogoce naknadno opremiti in
razSiriti z razli€nimi komponentami za prevoz najrazlicnejSih tovorov in otroSkih sedeZev. Va$ specializiran trgovec KTM
vam lahko zagotovi informacije o ustreznih dodatnih komponentah opreme. Pomembno je, da upoStevate vse varnostne
informacije in navodila za dodatne komponente opreme.

Najvecja dovoliena skupna teZa predstavlja vsoto teZe voznika + kolesa + tovora in je v nobenem primeru ne smete pre-
seCi. Najvecja dovoljena nosilnost ustreza najvecji dovoljeni skupni masi, zmanjSani za tezo kolesa. Na nalepki EPAC so
informacije o najvecji dovoljeni skupni tezi in masi kolesa; glejte poglavje ,Kategorizacija“ na strani 9. UpoStevati je
treba informacije o porazdelitvi teZe, ki so podrobno navedene na dostopnem obmodju okvirja. Nalepke prikazujejo omejitve
obremenitve nosilcev za prtljago in prtljaznih delov okvirja. Prtljaga mora biti razporejena tako, da se ne preseZejo dolocene
omejitve obremenitve nosilcev za prtljago in prtljaznih delov okvirja.

Ce je najvetja teZa prtljage doseZena, je treba upostevati, da se zmanj3a najvecja dovoljena teZa voznika (,Slika 1/ Simbolna
slika nosilnosti” na strani 12):

MAX.

40 20 20

WEIGHT | g6

Slika 1712 Simbolna slika nosilnosti

Ce je doseZena najvetja teZa voznika, je treba teZo prtljage ustrezno zmanjsati, da ne preseZe najveje dovoljene nosilnosti
(,Slika 2/ Simbolna slika nosilnosti“ na strani 12):

Slika 2/12 Simbolna slika nosilnosti

Vet informacij najdete v poglavju , Prevoz prtljage”.



Prevoz prtljage

= Glede namestitve nosilcev za prtljago, dodatne opreme za prevoz prtljage, otroskih sedeZev in priklopni-
@ kov se posvetujte s specializiranim trgovcem KTM.
= Tezko prtljago je treba spraviti €im nizje. Podalj$a zavorno pot in spremeni vedenje voZnje (mogoge ni-
hanje). Enako velja za otroske sedezZe in priklopnike. VozZnjo vadite na varnem mestu (posebej s praznim
otro$kim sedeZzem) in temu prilagodite svoj slog voZnje.
= Bodite pozorni na najvecjo dovolieno skupno tezo kolesa, ki je nikoli ne smete preseci. Dodatna teza
otroSkega sedeZa in obremenitev priklopnika brez zavor sta vkljucena v najvecjo dovoljeno skupno tezo.
Glejte odsek , Kategorizacija“ v poglavju ,Pravilna uporaba”“.
= Elemente vzmetenja in tlak v pnevmatikah prilagodite dodatni teZi.
= Priprivezovanju torbe bodite pozorni, da v Spice ne pride noben pritrdilni trak.

Nosﬂcl za prtljago

Vsi nosilci za prtljago, ki jih namesti podjetje KTM, ustrezajo standardom EN 14872 in EN IS0 11243.
Poleg standarda so pomembne informacije o uporabi nosilca za prtljago, na primer najvecja obre-
menitev s teZo in primernost za namestitev otroSkega sedeZa, vgravirane na zgornji strani nosilca
za prtljago.

Slika 1/13 Nosilci za prtljago

Veraviran simbol Razlaga simbola

150 11243:2016 Veljavni standard

max load 25 kg Najvecja obremenitev nosilcev za prtljago

® Nosilec za prtljago ni odobren za namestitev otroSkega sedeza.

NO CHILDSEAT Nosilec za prtljago ni odobren za namestitev otroSkega sedeza.

ﬂ;‘}; Py Nosilec za prtljago je primeren za neposredno namestitev otroSkega sedeZa s pomogjo temu namenjene
£ adapterske plo$ce; glejte odstavek , Uporaba otroskih sedeZev”.

Nosilci za prtljago za teZke obremenitve transportnega kolesa EPAC so odobreni za vecje obremenitve s teZo. Informacije o
varni uporabi in porazdelitvi teZe so v poglavju , Pravilna uporaba“ v odstavku , Transportni EPAC”.

Ce nosilec za prtljago voradite naknadno, je treba paziti, da so bili izbrani nosilci za prtfjago tudi preizkuSeni v skladu z
zgornjimi standardi in primerni za namestitev na ustrezen okvir kolesa. Namestitev samonosilnih nosilcev za prtljago, ki so
pritrjeni na opornik sedezZa, pri karbonskih ali polno vzmetenih okvirjih ni dovoljena. UpoStevajte vse omejitve, ki jih doloCi
proizvajalec opornika sedeza.

Poleg tega, da lahko prtljago prevaZate z obiCajnim nahrbtnikom, so na kolesu dovoljeni naslednji nacini. Zaradi konstruk-
cijsko-tehniCnih razlogov niso vse vrste prevoza prtljage primerne za vsak model kolesa. Tu najdete pregled najpogoste;sih
nacinov prevoza prtljage na kolesu s torbami.
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Torba za prtljago

Torba za krmilo

Torba Lowrider

Torbe za prtljago lahko pri-
veZete, sistemske nosilce
za prtljago pa lahko glede
na tip pritrdite s primernim
adapterjem.

Torbe za krmilo so pogosto pritrjene
s hitrimi zapirali na krmilu in ponujajo
prakticen nacin shranjevanja drago-
cenosti ali fotografske opreme.

Tako imenovane torbe lowrider lahko s posebnimi
drZali pritrdite za vilice. Torbe lowrider so primerne
za prevoz tezkih kosov prtljage, saj nizko tezisce v
veliki meri ne vpliva na voznjo.

Na kolo naloZite ustrezne, stabilne, po moZnosti nepremoCljive torbe s €im niZjim teziscem.

Sistemski nosilci

za prtljago

Vsa kolesa KTM in kolesa EPAC imajo z nekaj izjemami sistemski nosilec za prtljago. Sistemski nosilci za prtljago sluZijo var-
nemu in udobnemu prevozu prtljage. Na kolo ali EPAC lahko s sistemskimi adapterji brez teZav in zapletov pritrdite razlicne
komponente dodatne opreme, torbe in koSare. Pri specializiranem trgovcu KTM se pozanimajte, kateri adapter je zdruZljiv z
vasim sistemskim nosilcem za prtljago in varen.

= UpoStevajte, da komponente razliénih reSitev sistemskih nosilcev za prtljago veginoma niso zdruZljive. Za

@ izbiro, namestitev in varno uporabo adapterjev, komponent dodatne opreme, torb in koSar se obrnite na
specializiranega trgovca KTM.

= Preberite vsa navodila komponent dodatne opreme posameznih reSitev sistemskih nosilcev za prtljago in

nujno upostevajte varnostne napotke in navadila v njih.

= Prjuporabi adapterjev vedno pazite na pravilno usmerjenost, dobro pritrditev in pravilen zaklep.

Pri kolesih KTM in kolesih EPAC se uporabljajo naslednji tipi sistemskih nosilcev za prtljago:

iRackl/iRack2

Monkeyload

Snap-it-1




Snap-it-2

Snap-it-2 Microrack

Kombinirani sistemski nosilci za prtljago

Snap-it-2/MonkeyLoad 25 kg Snap-it-2/MonkeyLoad 30 kg

Uporaba otroskih sedezev

Z nekaj izjiemami je prepovedano pritrjevanje otroSkih sedezev neposredno na krmilo ali nosilce za prtlja-
00; obstaja nevarnost zloma.

Pri specializiranem trgovcu KTM se pozanimajte, ali je vas nosilec za prtljago primeren za otroSki sedez.
PrepriCajte se, ali je otrok pripet v otroSki sedez in ali nosi primerno zas€itno opremo v obliki kolesarske
Celade.

OtroSki sedez zaradi dodatne teze poveCa zavorno pot.

Posebej badite previdni pri postavljanju otroka v otroSki sedeZ. Obstaja nevarnost, da se kolo prevrne.
Otroka nikoli ne puS€ajte brez nadzora na otroSkem sedeZu parkiranega kolesa. Kolo lahko pade in vas
otrok se pri tem lahko poSkoduje.

Karbonski okvirji in kolesa s polnim vzmetenjem niso primerni za pritrditev otroSkega sedeza.

Otro3ki sedezi ne smejo biti nameS¢eni na kolesih z opornikom sedeza ali vzmetenim sedezem. Premicne
komponente lahko poSkodujejo otroka.
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1z konstrukcijsko-tehnicnih razlogov niso vsi modeli koles podjetja KTM Fahrrad GmbH primerni za namestitev otroSkega
sedeZa. Kolesa kategorij 1, 4, 5 ter E1, E4 in E5 glede na poglavje , Pravilna uporaba” niso primerna za uporabo otro$kih sede-
Zev. Tudi karbonski in polno vzmeteni okvirji niso primerni za pritrditev otroSkega sedeZa. Zato se pri proizvajalcu otroskih
sedezev ali specializiranem trgovcu KTM pozanimajte, kateri model je ustrezen za vaSe kolo.
Podjetje KTM Fahrrad GmbH je odobrilo naslednje moZnosti namestitve otroSkih sedeZev:

Namestitev na cev sedezZa Namestitev na nosilec za prtljago

h A\« ~ =
Slika 1716 Vir BabyOK Slika 2/16 Adapterska ploscica Racktlme

Otro3ki sedeZ se z adapterjem in razcepko pritrdi na | Nosilec za prtljago mora biti naceloma odobren za namestitev
cev sedeZa okvirja. otroSkega sedeZa; glejte poglavje ,Nosilci za prtljago”. Za name-
stitev otroSkega sedeZa je dovoljena izkljuéno posebna adap-
terska ploScica znamke Racktime/Urban Iki.

Uporaba priklopnikov

Ce v priklopniku prevaZate otroke, morajo biti pripetiin nositi primerno za3gitno opremo v obliki kolesar-
@ ske Celade.
= Priuporabikolesarskih priklopnikov bodite pozorni na zakone in predpise, ki veljajo za posamezno drZavo.
Lahko obstajajo omejitve ali zahteve glede oblike in lui.
= 7astavica na drogu, nameScena na priklopnik, poveca vao vidnost drugim udeleZzencem v prometu.
= Namestitev priklopnika na kolesa kategorije 1/E1v skladu s poglavjem ,Pravilna uporaba“ in na kolesa s
polnim vzmetenjem in kolesa s karbonskim okvirjem ni dovoljena.

1z konstrukcijsko-tehni¢nih razlogov niso vsi modeli koles podjetja KTM Fahrrad GmbH primerni za namestitev prikljucka

priklopnika. Zato se pri proizvajalcu priklopnikov ali specializiranem trgovcu KTM pozanimajte, kateri model priklopnika je

ustrezen za vaSe kolo.

Podjetje KTM Fahrrad GmbH je odobrilo naslednje sisteme prikljuckov:

= (sna namestitev nizke pritrditve krmila (,Slika 3/ Nizko krmilo” na strani 16)

= Namestitev nizke pritrditve krmila na koncu vilic

= Namestitev na nosilec za prtljago s srednjo pritrditvijo krmila (,Slika 4/ Srednje krmilo” na
strani 16)

Na sploSno lahko lo€imo med priklopniki z zavorami in brez njih. Najvecja dovoljena obremenitev

priklopnika je 80 kg za priklopnike z zavorami in 40 kg za priklopnike brez zavor Slika 4/16 Srednje krmilo

UpoStevajte tudi nacionalne predpise posameznih drZav, med katerimi nekatere dovoljujejo le znatno nizje obremenitve

priklopnika. Pri ravnanju s kolesi z menjalnikom v pestu je potrebna posebna previdnost, Ce je na pesto zadnjega kolesa

pritrjen priklopnik z namestitvijo nizke pritrditve krmila. Kljub privitju prikljucka priklopnika je treba pravilno namestiti nosilec

navora pesta prestav. Pri namestitvi priklopnika pazite zlasti na to, da je prikljucek priklopnika vedno dovolj trdno vpet in je

potrebno za$¢iten pred zasukom.

Slika 3/16 Nizko krmilo




Pogonski sistem kolesa EPAC
Splosne informacije

Vsa kolesa KTM z elektricnim pogonskim sistemom so kolesa EPAC (Electrically Power Assisted Gycles) v skladu s standar-
dom EN 15194 in se od kolesa brez podpore za pogon razlikujejo po namestitvi racunalnika kolesa, akumulatorja in pogonske
enote.

UpoStevajte veljavne nacionalne zakonske predpise posameznih cestnoprometnih predpisov. V drugih evropskih drZavah
lahko veljajo drugi pogoji.

Vsa kolesa KTM EPAC so primerna za osebe, starejSe od 14 let. Izjema so otroSka kolesa EPAC. OtroSka kolesa EPAC so pri-
merna za osebe, ki so dopolnile 8 let in prejmejo obsezna navodila.

Vse komponente, ki se uporabljajo v povezavi s pogonskim sistemom EPAC, so podrobno opisane v priloZzenem dokumentu
,EPAC, dodatek k originalnim navodilom za uporabo” za posamezno komponento. UpoStevaijte, da se v priloZenih dokumentih
za kolesa EPAC uporablja tudi izraz e-kolo, za motorno enoto pogonska enota, za akumulator PowerPack ali PowerTube/
CompactTube, za zaslon racunalnik kolesa, za polnilec pa Charger.

@ Pri kolesih EPAC podjetja KTM se uporabljajo samo originalne pogonske komponente in akumulatorji posa-

meznega proizvajalca. Zato za nadgradnjo in zamenjavo uporabljajte samo originalne dele ustreznega pro-
izvajalca. Uporaba pogonskih komponent in akumulatorjev drugih proizvajalcev lahko povzroGi pregrevanje,
vZig ali celo eksplozijo akumulatorja. Prav tako se vsi garancijski in jamstveni zahtevki za pogonski sistem
razveljavijo.

Pogonske komponente EPAC razlitnih modelov in let izdelave so med seboj le delno zdruZljive. Nikoli ne poskuSajte uporabiti
nezdruZljivih pogonskih komponent. S tem ogroZate sebe in druge ljudi. Vsi garancijski in jamstveni zahtevki za pogonski
sistem se s tem razveljavijo.

Kolesa EPAC z akumulatorjem, ki je popolnoma vgrajen v spodnjo cev, v nobenem primeru ne smete voziti brez zaprtega
pokrova akumulatorja.

UpoStevajte, da odstranjena nadzorna plo$ca ali odstranjen akumulator ne zagotavljata zascite pred krajo. Kolo EPAC je
mogoCe zagnati tudi brez podpore pogonskih komponent. Kolo EPAC morate zato vedno prikleniti z varno in preizkuSeno
kljuavnico za kolo na fiksni predmet (stojalo za kolesa itn.). Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal naiti
pravo klju€avnico za kolo.

Ce kolesa EPAC ne boste uporabljali dije Gasa, vedno odstranite akumulator in ga shranite na suhem in nikoli na prehladnem
mestu (sobna temperatura).

Standardi, direktive in skladnost

Za konstruiranje in opremo kolesa EPAC je podjetje KTM uporabilo naslednje predpise, standarde in direktive EU:

. DIN EN 15194/Kolesa - Kolesa z elektricnim pogonom - Kolesa EPAC

. Direktiva o strojih 2006/42/ES

. DIN EN ISO 4210-2/Kolesa - Varnostne zahteve za kolesa - 2. del: Zahteve za mestna in treking kolesa, mladinska
kolesa, terenska kolesa (gorska kolesa) in dirkalna kolesa

= Ustreznipredpisi o cestnem prometu

Celotna izjava EU o skladnosti podjetja KTM je na voljo na naSem spletnem mestu https://www.ktm-bikes.at/de/service/
service-documents. Celotne Boscheve izjave EU o skladnosti so na voljo na naslednjem spletnem naslovu www.bosch-e-
bike.com/conformity.
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Varnostni napotki

= Preberite vse prilozene dokumente ,EPAC - Dodatek k originalnim navodilom za uporabo” za posamezne

@ komponente in pri tem prednostno upoStevajte poglavje Varnostni napotki.
-

Pri uporabi kolesa KTM-EPAC lahko uporaba elektronskih komponent povzrogi dodatne nevar-
nosti. Zato preberite vsa varnostne napotke in jih shranite za prihodnjo uporabo. NeupoStevanje
varnostnih napotkov lahko povzrogi elektricni udar, poZar in/ali hude telesne poSkodbe.

= Ne spreminjajte in predelujte strojne ali programske opreme. To lahko privede do nepredvidijivih nevarnih
situacij, nesre¢ ali padcev s poSkodbami.

= Akumulator vedno polnite v suhem okolju in nikoli v bliZini lahko vnetljivih ali gorljivih materialov. Poleg
tega akumulatorju kolesa EPAC ne pribliZujte kovinskih/elektricnih prevodnih predmetov, saj lahko pride
do kratkega stika, Ce pridejo v stik s kontakti akumulatorja, kar znatno poveca nevarnost poZara.

Previdnost pri spodbujevalnikih in medicinskih pripomockih.

Kolo EPAC je bilo preizkuSeno v skladu z vsemi veljavnimi in predpisanimi standardi za kolesa EPAC. Vendar kolo EPAC
ni posebna naprava, izdelana v skladu z zdravstvenimi zahtevami. Da bi se izognili motenju srénega spodbujevalnika
ali medicinske naprave, se pred uporabo kolesa EPAC nujno posvetujte s svojim zdravnikom specialistom ali proizva-
jalcem posameznega medicinskega pripomocka.

Nivo emisij zvoénega tlaka

A-vrednoten nivo emisij zvo&nega tlaka za voznikova usesa je niZji od 70 dB(A).

Tuning

Pod izrazom tuning razumemo povecanje moi ali omejitve hitrosti podpore pri vrtenju pedalov ustreznega pogonske-
oa sistema na podlagi sprememb parametrov ali z naknadnim nameS¢anjem tako imenovanih kompletov za povecanje
mogi. Zaradi strogih zakonskih predpisov tovrstne spremembe niso niti dovoljene niti priporogljive. Obstoje¢a zakon-
ska doloCila obstajajo zato, da bi se izognili nevarnim situacijam. Tovrstne spremembe tudi znatno povecajo obrabo
pogonskega sistema in komponent.

Ne vozite z odstranjenim akumulatorjem.

Akumulator sluzi kot vir energije za luci, kar pomeni, da voZnja z odstranjenim akumulatorjem vpliva na delovanje luci.
Krsitev pomeni krSitev zakodaje in lahko vodi do glob, odpovedi zavarovanja ali celo do nesre€ ali padcev s poSkod-
bami.

Ne spreminjajte najvecje podpore pri vrtenju pedalov ali voznje s spreminjanjem parametrov.

Spreminjanje pomeni upravno krsitev zakona in lahko vodi do glob, odpovedi zavarovanja ali celo do nesre¢ ali padcev
s poSkodbami. Vsi garancijski in jamstveni zahtevki se s tem razveljavijo.

Zaradi velikega navora pogonskega sistema je potrebna posebna previdnost v naslednjih primerih:

Pri trku se lahko mator nenadoma zaZene, zlasti pri visokih stopnjah podpore. Pazite, da ne pritiskate na pedala, e na
kolesu ne sedite varno ali Ce se za zagon odrinete samo z eno nogo.

Zaradi lastne varnosti med vzpenjanjem na kolo EPAC zavirajte, da prepreCite nenamerno speljevanje kolesa EPAC.
Ce sedite na kolesu (Gakate), zaradi varnosti pritisnite zavore, da preprecite nenamerno speljevanje kolesa EPAC.



Varnostni napotki za otroSka kolesa EPAC

uporabo. NeupoStevanje varnostnih napotkov lahko povzrogi elektricni udar, pozar in/ali hude telesne
poskodbe.

= ElektriCni udar je za loveka smrtno nevaren. Noben kabel ne sme biti prepognjen, stisnjen ali poSkodovan
zaradi ostrih robov.

= Podkodba zaScitnega krogotoka in zaSCitnega mehanizma na akumulatorju lahko povzro€i vZig ali celo

@ = Preberite vse varnostne napotke in otroka seznanite z njimi. Ta navodila za uporabo shranite za prihodnjo

. Med uporabo in ravnanjem s kolesom EPAC otroka nikoli ne puScajte brez nadzora.
Preden otrok zacne uporabljati kolo EPAC, ga seznanite z vsemi njegovimi funkcijami.
. Otroka obSirno seznanite z uporabo kolesa EPAC.
V nasprotnem primeru ni izklju¢ena nepravilna uporaba.
. OtroSka kolesa EPAC so primerna samo za uporabo na utrjenih kolesarskih stezah in cestah.
Uporaba na plo¢niku ni dovoljena.
= Otroku nikoli ne dovolite, da sam z orodji ali golimi rokami ravna s kolesom EPAC ali da ga Cisti sam.
. Pred vsako vozZnjo z otrokom bodite pozorni, da so vse komponente pravilno nastavljene in da so vijacne povezave
in hitra vpenjala dobro pritrjeni.
Glejte odstavek ,Pred prvo voZnjo“in ,Pred vsako voZnjo“ v originalnih navodilih za uporabo.
. Bodite pozorni, da so velikost okvirja in krmilni elementi prilagojeni viSini otroka.
Nepravilno izbrana velikost okvirja lahko pomeni, da voznik ne more pravilno upravljati in nadzorovati kolesa EPAC, ne
more na primer pravilno upravljati zavor.
. Da bi bila stalno zagotovljena varnost otroka, so pri otroskih kolesih EPAC v primerjavi z obicajnimi kolesi EPAC
uporabljene naslednje omejitve:
. Podpora pri vrtenju pedal je omejena na 20 km/h.
. Potisna moc je dezaktivirana.
. Ob vklopu je kolo EPAC najprej v na€inu izklopa.
= Skupna obremenitev teZe (voznik + prtljaga) otroSkega kolesa EPAC znasa 50 kg.

Namestitev akumulatorja

= Preden akumulator vzamete iz kolesa EPAC, preberite priloZen dokument ,EPAC - Dodatek k originalnim
@ navodilom za uporabo”. Pri tem prednostno upoStevajte poglavje Varnostni napotki, Uporaba ter Vzdrze-
vanje in servis.
= 7 akumulatorjem vedno ravnajte previdno. Pri nepravilni uporabilahko pride do elektricnega udara, uhaja-
nja strupenih kemiCnih snovi, izrednega razvoja dima, pozara ali celo do eksplozije.
= Pazite, da je akumulator trdno pritrjen na predvideno drZalo in je pokrov akumulatorja dobro zaprt. Pred
voznjo izvlecite kljuc.

Slovensko - stran 19



02 UBI]S - 0YSU3N0JS

Odstranitev in vstavljanje akumulatorja
Pri vecini koles EPAC znamke KTM lahko akumu-
lator vzamete iz okvirja v smeri navzgor. Za lazjo
menjavo akumulatorja je na akumulatorjih veci-
noma rocaj ali trak. Ta je namenjen izkljucno za
vstavljanje in odstranjevanje akumulatorja in za
kratko noSenje z roko, ne pa za dolg prenos ali LA,
visete shranjevanje. ~ Slika1/Rotaj
Postopek odstranitve akumulatorja:
1. Spravim klju€em odklenite klju€avnico akumulatorja na pokrovu akumulatorja.
2. Glede na model lahko pokrov akumulatorja bodisi odprete nazaj (globoko vstavljanje) bodisi ga v celoti vzamete s spo-
dnje cevi.
3. Akumulator lahko zdaj vzamete iz okvirja. V ta namen zasukajte akumulator na strani kljuGavnice iz drZala @ in 0a
povlecite iz obmogja elektriénih kontaktov @ stran klju¢avnice je lahko glede na model zgoraj ,Slika 1/ Roaj” na stra-
ni 20 ali spodaj , Slika 2/ Nosilni trak” na strani 20.
4. Nato akumulator previdno dvignite iz okrova.

=i

Slika 2/ Nosilni trak

1 H —— ! I
Slika 3/ Stran klju€avnice zgoraj Slika 4/ Stran klju€avnice spodaj

Pri vstavljanju akumulatorja ponovite postopek odstranjevanja akumulatorja v obratnem vrstnem redu.

Originalni nadomestni akumulator

Originalni akumulatorji imajo glede na modelno izvedbo razlitne dodatne komponente znamke KTM. Pri uporabi originalnega
nadomestnega akumulatorja je tega treba opremiti s potrebnimi dodatnimi komponentami, da se zagotovi varna namestitev
akumulatorja v okvirju. TakSen primer sta ,Slika 3/ Stran klju€avnice zgoraj” na strani 20 in ,Slika 4/ Stran kljuéavnice
spodaj” na strani 20. Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal izbrati zdruZljive komponente.

Dodatni akumulator za podaljSanje dosega

Glede na opremo in izvedbo okvirja je mogoga namestitev dodatnega akumulatorja za podalj$anje dosega (range extender)
na nastavke za drZalo za bidon na okvirju ali pokrovi akumulatorja. Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal
izbrati in namestiti odobreno dodatno baterijo in polnilne kable. Informacije 0 moZnosti abremenitve nastavkov za drZalo za
bidon so v poglavju ,DrZalo za bidon".



CiSCenje in nega

Za ciScenje celotnega kolesa EPAC nikoli ne uporabljajte visokotlagnih ali parnih Cistilcev.
Mocan vodni curek lahko poSkoduje elektricne pogonske komponente in drobne leZaje preostalih komponent. Za ¢i-
SCenje kolesa EPAC uporabite mehko gobo ali krtaGo. Uporabljajte malo vode in pazite, da voda ne pride v stik z elek-

triGnimi kontakti. Po €iSCenju preverite, ali so vticne povezave vlazne, in poCakajte, da se posusijo, preden ponovno
uporabite kolo.

Skrbno ¢iScenje kolesa EPAC bo znatno povetalo Zivljenjsko dobo posameznih komponent. Kolo EPAC redno

Gistite po zgoraj opisanem postopku.

Vzdrzevanje in popravilo

Popravila in vzdrZevanje pogonskega sistema prepustite specializiranem trgovcu KTM.

Popravila in vzdrZevalna dela, ki niso pravilno izvedena, lahko poSkodujejo kolo EPAC

Pred popravili in vzdrZevanjem nujno odstranite akumulator.

V nasprotnem primeru obstaja velika nevarnost poSkodb, saj bi se sistem lahko zagnal zaradi mehanskih dejavnosti,
na primer zaradi obremenitve verige ali pedalov, nenamernega pritiskanja potisne moci itd.

Pri izvajanju popravil in vzdrZevalnih del na kolesu EPAC bodite pozorni, da se noben kabel ne prepogne, stisne ali
poskoduje zaradi ostrih robov.

PoSkodovani kabli lahko povzro€ijo smrtno nevarnost zaradi elektricnega udara.

Pri popravilih in zamenjavah uporabljajte izkljuéno originalne komponente KTM ter originalne pogonske komponente
in akumulatorje.

Za zamenjavo komponent kolesa EPAC je treba uporabiti samo originalne komponente KTM ter originalne pogonske
komponente in akumulatorja ustreznega proizvajalca pogonskega sistema, saj morajo ustrezati dolocenim lastnos-
tim. Uporaba komponent drugih proizvajalcev ali neprimernih komponent lahko privede do zlomov in posledicno do
nesrec ali padcev s poSkodbami. Uporaba pogonskih komponent in akumulatorjev drugih proizvajalcev lahko povzrogi
pregrevanje, vZig ali celo eksplozijo akumulatorja. Vsi garancijski in jamstveni zahtevki, povezani s pogonom, se s tem
razveljavijo. Glede izbire nadomestnih komponent za obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Prvo vzdrZevanje kolesa EPAC izvedite po 200 km.

Vijane povezave se lahko po prvih nekaj kilometrih voZnje posedejo. Po prvih 200 km naj specializiran trgovec KTM
preveri napetost Spic in vse vijatne povezave. Za informacije glejte poglavje ,Intervali vzdrZevanja in nege”.

Z upoStevanjem predpisanih intervalov vzdrZevanja in nege bo vaSe kolo EPAC vedno v varnem stanju. Prav

tako se podaljSa Zivijenjska doba komponent.

UpoStevajte, da so komponente vaSega kolesa EPAC izpostavljene vecji obrabi. Vsi originalni nadomestni deli so na
voljo pri specializiranem trgovcu KTM.

Zaradi dodatne sile pogonskih komponent in vecje teZe kolesa EPAC so vse komponente, zlasti veriga, zobniki in za-
vore, izpostavljeni vegji obrabi. V primerjavi z obi¢ajnimi kolesi je treba zato upoStevati krajSe intervale vzdrZevanja.
Slabo vzdrzevane ali obrabljene komponente lahko povzroGijo nesrece ali padce, kar lahko povzro€i poSkodbe. V ta
namen upo$tevajte tudi poglavje , Intervali vzdrZevanja in nege“ in informacije v njem.
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. UpoStevajte, da imajo pogonske komponente zaradi tehniéne zasnove nekoliko vecjo odpornost pri vrtenju pedal
in nizek hrup pri voznji.
Povetana odpornost v prostem teku in nizka raven hrupa pri voZnji ne kazeta neposredno na tehnino napako, ampak
jih povzroCa sestava pogonskih komponent. Ce se med voZnjo povega upor ali hrup, je to lahko znak pomanjkanja
vzdrZevanja. Glede tega se posvetujte s specializiranim trgovcem KTM.

. Ne pozabite zapisati Stevilke kljuca.
Stevilko kljuga lahko zapiSete na zadnjo stran originalnih navodil za uporabo na dokument kolesa in v zapisnik o pre-
daji. Ce kljut izgubite, lahko nadomestni klju¢ s Stevilko kljuta dobite pri specializiranem trgovcu KTM.

Prevoz in nakladanje

. Preobremenitev lahko povzrogi deformacijo ali zZlom komponent kolesa EPAC.

@ = Poskodba zascitnega krogotoka in za$Eitnega mehanizma na akumulatorju lahko povzrogi vZig ali celo
eksplozijo. To je lahko smrtno nevarno. Iz tega razloga odstranite akumulator, ¢e ga prevazate na av-
tomobilu ali v njem.

= Stike akumulatorja zavarujte pred naklju€nimi kratkimi stiki s pritrditvijo pokrovéka ali druge za$¢itne
naprave.

Na kolesu EPAC se nikoli ne vozite v paru (izjema: voZnja majhnega otroka v otroskem sedeZu).
Bodite pozorni na najvecjo dovoljeno skupno teZo kolesa; glejte poglavje , Pravilna uporaba”.

= Pred prevozom kolesa EPAC na ali v avtomobilu nujno odstranite akumulator.

V primeru stika s tekocinami lahko poSkodbe zaSCitnega krogotoka in za$Citnega mehanizma akumulatorja povzroGijo
vrocino, ogenj, eksplozijo in dim.

. Pri prevozu akumulatorja upoStevajte veljavne predpise o nevarnem blagu.

S pravnega vidika lahko prevoz akumulatorja kolesa EPAC Steje kot prevoz nevarnega blaga. Pred prevozom akumu-
latorja kolesa EPAC se seznanite z veljavnimi predpisi o nevarnem blagu. KrSitev teh predpisov pomeni prekrsek in
lahko povzroci denarne kazni.

L] Kolo EPAC prevaZajte z avtomobilom samo z ustreznimi nosilci za kolesa (za zadnji prtljaznik ali stre$nim nosilcem).
Zaradi poloZaja pogonskih komponent, posebne oblike okvirja in povecane teze kolesa EPAC niso vsi nosilci za kolesa
primerni za varen prevoz koles EPAC. Neprimerni nosilci za kolesa se med prevozom koles EPAC lahko poSkodujejo ali
zlomijo in tako povzroCijo nesrece. Poleg tega lahko neprimerni nosilci za kolesa kolo EPAC poSkodujejo. Po prevozu
kolesa EPAC na avtu preverite, ali so vticni prikljucki vlazni, in po potrebi poCakajte, da se pred ponovno uporabo
kolesa posusijo.

. Upostevajte, da se voznja z obremenitvijo lahko znatno spremeni.

Bodite pozorni na najvecjo dovolieno skupno teZo vaSega kolesa EPAC; glejte poglavje ,Pravilna uporaba”. Vedno
bodite pozorni na simetriéno obremenitev.

. Uporabljajte samo otroSke sedeze, ki so primerni za namestitev na vase kolo EPAC.

VoZnja z obremenitvijo se lahko bistveno spremeni; glejte poglavje , Pravilna uporaba”. Va$ otrok naj nosi certificirano
otroSko Celado.

L] Uporabljajte samo priklopnike za kolesa in otroSka kolesa, ki so primerni za namestitev na vase kolo EPAC.

Zaradi poloZaja pogonskih komponent in posebne oblike okvirja priklopniki za kolesa in otroSka kolesa niso primerni za
namestitev na okvir. Neprimerni priklopnik za kolo in otroSko kolo lahko privede do nesre¢ z najtezjimi poSkodbami za
vas in vaSega otroka. Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal najti pravi priklopnik. Va$ otrok naj vedno
nosi certificirano otro$ko Gelado.



Doseg

Na podlagi dejanske najvecje vrednosti dosega, ki jo dolota KTM (optimalni vozni pogaji), in glede na stanje napolnjenosti
se izratuna verjetni doseg ob upoStevanju trenutne porabe. Ta izraGun omogoCa prikaz teoreticne vrednosti. Ta vrednost
v vegji ali manjSi meri odstopa glede na vozne razmere. Na primer med vozZnjo v hribovitem/goratem obmocju doseg mocno
pade. Zato upoStevajte, da je ta prikaz lahko le okvirno vodilo za ciljni doseg.

Najvecji doseg, ki ga lahko pricakujemo, je odvisen od najrazlicne;jSih pogojev. Izbrana stopnja podpore, teza voznika, teren,
razmere vetra, tlak v pnevmatikah in temperatura okolice so nekateri od teh dejavnikov. Vsi navedeni dosegi se nanasajo
na najbolj optimalne pogoje.

Optimalni/idealni pogoji so: enakomeren/raven teren brez nasprotnega vetra, temperatura okolice 20 °C, posebej ozke
pnevmatike brez profila, teZza voznika pod 70 kg.

Dejavniki, ki vplivajo na doseg

5.  Topografija vozne poti: Potrebna poraba energije se veliko bolj povega pri vozniji po hribovitem terenu kot pri vozniji
po ravnih poteh.

6.  lIzbrana stopnja podpore: Stopnjo podpore vedno izberite premiSljeno in glede na zahteve.

7. Stanje napolnjenosti akumulatorja: Samo popolnoma napolnjen akumulator lahko zagotovi najvecji mogoci doseg.
Zato se pred vsako uporabo prepricajte, ali je baterija napolnjena.

Teia in obremenitev: Vecja kot je obremenitev kolesa (voznik in prtljaga), manjsi je doseg.

Iracni tlak v pnevmatikah: V pnevmatikah je velik potencial. Premajhen tlak povzrogi vegji kotalni upor in s tem og-
romno porabo energije. Najvisji dovoljeni zracni tlak je natisnjen neposredno na strani pnevmatik. Grobe pnevmatike
z veliko profila zahtevajo veliko energije. Menjava z gladkimi, ozkimi pnevmatikami zelo pozitivno vpliva na doseg.

6.  Speljevanje/pospeSevanje z mesta: Pogonski sistemi zahtevajo bistveno veC energije pri speljevanju z mesta, kot
pri voZnji s stalno hitrostjo. Domet je mogoce izboljSati, Ce je hitrost stalna ali se le previdno spreminja. Izogibajte se
sunkovitim obremenitvam pedal.

7. Zunaniji vplivi/vremenske razmere: Nasprotni veter povzrota ogromno porabo energije. Hlad ali vro€ina prav tako
hitro privedeta do zmanjSanja zmogljivosti akumulatorja.

Uporabljena moc: Doseg bo zelo kratek, Ce se zanaSate izkljutno na mo€ pogonskega sistema.

Menjavanje prestav: Prestave uporabljajte tako aktivno kot na obiGajnem kolesu. Na primer ko vozite navkreber,
dovolj zgodaj menjajte v laZjo prestavo. Motor lahko deluje u€inkovito le z optimalno frekvenco poganjanja 75 vrtljajev
na minuto. PoGasno vrtenje pedalov vodi do sunkovite podpore, pregrevanja motorja in izredno velike porabe aku-
mulatorja.

10.  Polnjenje zunanje strojne opreme: Polnjenje zunanje strojne opreme, na primer pametnih telefonov ali predvajalnikov
MP3, v polnilni vtiGnici na zaslonu lahko ustrezno skrajSa domet.

Odstranjevanje

Izrabljen akumulator ali okvarjene elektricne komponente je treba pravilno odstraniti.

Izrabliene akumulatorje in elektricne komponente, na primer motoriji, Zarometi, zadnje Iugi, dinama pesta, ne
sodijo med gospodinjske odpadke; reciklirajte jih ali jih predajte specializiranem trgovcu KTM. Podrobne in-
formacije o odstranjevanju komponent kolesa EPAC najdete v priloZenih Boschevih navodilih ,EPAC - Dodatek
k originalnim navodilom za uporaho”.

Slovensko - stran 23
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Namen, vrsta kolesa in viSina okvirja dolocata osnovno drZo na vaSem kolesu. Razli€ne komponente je mogocCe prilagoditi.
Tako lahko individualno nastavite na primer krmilo, nosilec krmila, opornik sedeza, sedez in zavorno rogico.

valna in vzdrzevalna dela na kolesu so potrebna strokovna znanja in posebna orodja. Vsa dela naj izvede

@ = Specializiran trgovec KTM naj kolo pripravi tako, da bo pripravljeno na voZnjo. Za vsa prilagoditvena, nego-
specializiran trgovec KTM.

Uporaba pravilne viSine okvirja je nujna za varno voZnjo na kolesu. Okvir, prilagojen vozniku, je mogoce dolociti na podlagi
velikosti telesa s pomogjo naslednje preglednice.

BODY HEIGHT
TELESNA VISINA

MTB HARDTAIL
(Man)

R o | s | mee [ e | e | ]

140-154cm 155-164cm 165-169 cm 170-174¢cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

KIDS/YOUTH
OTROCI/MLADINA
CLOTHING SIZE
(Age) 86 92 104 116 128 152
VELIKOST 0BLAEIL (1%+) (24) (a+) (6+) (8+) (12+)
(starost)
WHEEL SIZE

MATIK

Note: This chart provides you only a rough indication!
Pozor: Ta preglednica predstavlja samo priblizne vrednosti za izbiro!

Dodatna oporna tocka za doloGanje primernega okvirja je meritev dolZine koraka. Ko stojite, glejte, da je najmanjSa razdalja
med mednoZjem in zgornjo cevjo en palec, to je 2,54 cm (,Slika 1/ Razdalja v palcih“ na strani 24).

DolZino koraka izmerite na naslednji nacin:

1. Sezujte Cevlje in se postavite s hrbtom ob
steno, stopala naj bodo narazen v Sirini ra-
men.

2. Med noge pri mednoZju postavite veliko knji-
00, obrnjeno s hrbtno stranjo navzgor.

3. Naj vam pomaga druga oseba, ki izmeri na-
tancno razdaljo od dal do zadnje strani knjige.

DolZina koraka

Slika 1724 Razdalja v palcih Slika 2/24 DolZina koraka



Visina in polozaj sedeza

= (e uporabljate opornik sedeZa s premerom, manjsim od cevi sedeZa, lahko uporabite tako imenovane
@ reducirne puSe z najmanjso dolzino 70 mm.
= Pred voznjo ali po vsaki nastavitvi vedno preverite, ali je vijatna povezava s sedezem trdna. Z rokama
primite sprednji in zadnji del sedeZa ter ga premaknite v levo in desno ali gor in dol. Ob tem se opornik
sedeza ne sme premakniti.
= NajmanjSa globina opornika sedeza mora biti vsekakor doseZena ,Slika 2/ Globina“ na strani 25. Po
potrebi izberite naslednjo vegjo velikost okvirja.
= |zogibajte se uporabi sile, ko potisnete opornik sedeza v cev sedeza.
= Zavsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na kolesu so potrebna strokovna znanja in posebna
orodja. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM.

ViSina sedeZa je pravilno nastavljena, ko je peta stopala na osi pedala in je noga popolnoma iztegnjena (,Slika 1/ Vi§ina se-
deZa“ na strani 25). Noga pa mora biti rahlo upognjena, ko je stopalo na osi pedala. :

= Najbolje je nositi kolesarske Cevlje, ki jih uporabljate med kolesarskimi turami.

= Usedite se na sedez. Pri tem se oprite na steno.

. Peto postavite na os pedala v spodnjem poloZaju in bodite pozorni, da bodo boki ravni.
=  Noga mora biti zdaj popolnoma iztegnjena.

§ Slika 1/25 ViSina sedeza

Ce Zelite spremeniti viSino sedezZa, popustite rocko za hitro odpiranje ali vpenjalni sornik na cevi

sedeZa; glejte ,Ravnanje s hitrimi odpiranjem” v poglavju , 0bro¢niki in pnevmatike “in nastavite

pravilno vi§ino sede7a. Zdaj zaprite rocko za hitro odpiranje, da pritrdite opornik sedeZa. Ce vpenjalni sornik uporabite za
pritrditev opornika sedeZa, boste za to potrebovali pravo orodje. Vedno uporabljajte navorni klju¢ in upoStevajte podatke o
navorih v poglavju,, Priporodljivi pritezni navori”. Ce vijak vrtite proti smeri urnega kazalca, se sprostiin opornik sedeZa lahko
premaknete. Sedaj opornik sedezZa pritrdite z vrtenjem vijaka v smeri urnega kazalca.

Preverite, ali je sedeZ poravnan z zgornjo cevjo okvirja kolesa (,Slika 3/ Vir Sram” na strani 25). Po potrebi ponovno spro-
stite rocko za hitro odpiranje/vpenjalni sornik na cevi sedeza in poravnajte sedez.

Najmanj$a . | @ | a.l
globina /‘» 4\\ N g/
v
Usmerjenost N A
sedeié @:\‘\Vpemalno Podatek o
\ \  obmogje
. \ 0bmoc) navoru
' SedeZna objemka -
Slika 2/25 Globina Slika 3/25 Vir Sram Slika 4/25 Namestitev sedeza Slika 5/25 Opornik sedeza

Vsak sedeZ mora biti namescen tako, da je vzporeden s tlemi (,Slika 4/ Namestitev sedeZa“ na strani 25). Pri namestitvi
si pomagajte z vodno tehtnico. Dovoljeno vpenjalno obmogje vodil je oznaceno na vsakem sedezu.

Vegina proizvajalcev opornikov sedeZev doloCi navor za pritrditev sedeZa, ki je oznaten na samem oporniku sedeZa (,Slika
5/ Opornik sedeZa“ na strani 25); glejte poglavje ,Priporogljivi pritezni navori”. Pri opornikih sedezev z dvema vijakoma
je treba navore izmeni€no preveriti dvakrat posebej. Opornika sedeZa ne smete namestiti zasukanega napacno; sedezna
objemka mora biti usmerjena nazaj.

Slovensko - stran 25



92 UBI}S - 0YSU3NO|S

Visina krmila in nastavitve nosilca krmila

= Krmilo in nosilec krmila spadajo med nosilne in zato varnostno pomembne komponente na kolesu. Za vsa
prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na kolesu so potrebna strokovna znanja in posebna orodja.

Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM.
= |zbrano kombinacijo krmila in nosilca krmila mora odobriti proizvajalec.

= Nikoli ne vozite kolesa, kjer najmanj$a globina nosilca krmila ni doseZena. To predstavlja veliko varnostno

tveganje.

= Preverite, ali o vijaki nosilca krmila in droga krmila trdno nameSceni; prednje kolo vzemite med noge in
krmilo ter enoto krmila/nosilca krmila poskusite zasukati v vse smeri. Ce je zasuk mogoc, se posvetujte

s specializiranim trgovcem KTM.

= Povezava med nosilcem krmila in ro€ajem vilice ter od nosilca krmila do krmila mora biti pravilno privita.

= Pred vsako voznjo preverite, ali je nastavljiv nosilec krmila trdno nameScen.

= 7avore preizkusite stran od prometa.

ViSina sedeZa in krmila doloGata naklon hrbta med voznjo. Ce se krmilo spusti, postane poloZaj sedenja bistveno balj $por-
ten. Obstajajo razli¢ni nosilci krmila, ki omogoGajo spreminjanje viSine krmila. Vas specializiran trgovec KTM vam bo svetoval

glede pravilnega poloZaja sedenja.

Zlasti pri pletenicah zavor in prestavnih potezalih, napeljanih v notranjosti, pazite, da krmila ne zasukate
preve€ navzdol ali navzgor in ga ne premaknete prevec v levo ali desno. Pri tem se lahko poSkodujejo pletenici
zavor in prestavni potezali, napeljani v notranjosti nosilca krmila/krmilne enote (,Slika 1/ Pletenice zavor in

prestavna potezala, napeljana v notranjosti* na strani 26).

Slika 1/26 Pletenice zavor in prestavna potezala, napeljana v notranjosti

Obicajni nosilci krmila

Pri obiGajnih nosilcih krmila (,Slika 2/ Rotaj nosilca krmila” na strani 26) se visina kr-
mila spreminja s spreminjanjem globine nosilca krmila v ro€aju vilice.

Nastavljivi nosilci krmila
Kotno nastavljiv nosilec krmila (,Slika 3/ Kotno nastavljiv nosilec krmila“ na strani
26) omogota poznej$o nastavitev poloZaja krmila. Nastavitveni kot lahko spreminjate
navzgor ali navzdol. Enostavno jih lahko vgradite naknadno; dobite jih pri specializiranem
trgovcu KTM.

Nosilec krmila brez navoja (Ahead)

Nosilec krmila brez navoja (,Slika 4/ Nosilec krmila Ahead” na strani 26) je pritrjen
neposredno na rogaj vilice. Visino je mogoge prilagoditi samo z distanéniki (Spacer) ali
z obraCanjem nosilca krmila. Z rezanjem rocaja lahko viSino krmila le zmanjSate. ViSino
krmila lahko zmanjSate ali povecate z obraanjem nosilca krmila.

NajmanjSa
globina

Slika 2/26 RoCaj nosilca krmila

=

Slika 3/26 Kotno nastavljiv nosilec krmila

Slika 4/26 Nosilec krmila Ahead



Zavorni sistem
Splosne informacije

= Delovanje in stanje zavor preverite pred vsako voznjo.
@ Nikoli ne vozite brez zavornih oblog ali z obrabljenimi. Pri nadzoru in zamenjavi oblog se prepricajte, da
s0 pravilno nameScene. Vedno bodite Se dodatno pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo

komponent posameznega proizvajalca zavor.

= 7avore spadajo med varnostno pomembne komponente na kolesu. Za vsa prilagoditvena, negovaina in
vzdrZevalna dela na kolesu so potrebno strokovno znanje in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specia-
liziran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja , Intervali vzdrZevanja in nege”

= (e morate zamenjati komponente, uporabite samo originalne dele KTM.

= Redno preverjajte tesnjenje hidravli¢nih zavornih sistemov ali pa bodite pri stisku zavorne rocice pozor-
ni, na iztekanje tekoCine vzdolZ zavornega voda. Uhajanje zavorne tekocine povzroci prekinitev zavorne
moci. Zato v nobenem primeru ne odpirajte zavornega voda.

= Na mokrih, spolzkih in ohlapnih povrSinah se lahko va$ zavorni sistem odzove z zamikom ali povzrogi,
da kolesa zdrsnejo ali zadnje kolo uide. Preizkusite uginkovitost zavor v mokrih razmerah in na ohlapnih
povrSinah ter vedno zavirajte previdno.

= Delovanje zavor vadite in preverjajte na varnem mestu.

= 7Zavore se lahko pregrejejo, Ce se neprekinjeno uporabljajo dlje Casa. Zavorna moc se lahko popolnoma
zmanjSa ali odpove, pri klasicnih mehanskih zavorah pa se lahko poSkodujeta zracnica in pnevmatika.
Temu se izognite z nadzorovanim in utripajocim zaviranjem.

= Med dolgim zaviranjem se lahko zavorni kolut in zavorna Celjust ali platiSce zelo segrejejo; nevarnost
opeklin!

= Popolnoma nove kolutne zavore Se nimajo najvecje zavorne sile in potrebujejo as utekanja priblizno
30-100 postopkov zaviranja.

= Veg o dodelitvi zavorne rotice najdete v poglavju , Dokumenti kolesa”.

= Zavorne povrSine ne smejo biti naoljene ali namascene.

Kolo se mora z upravljanjem zavor ¢im hitreje zaustaviti. Primo€nem zaviranju poskusite teziS¢e premakniti ¢im bolj nazaj.
Vsi modeli KTM so opremljeni z dvema neodvisno delujo¢ima zavorama. TovarniSko nameSCena zavorna rocica na levi strani
v smeri voZnje upravlja zavoro sprednjega kolesa, desna zavorna rocica pa zavoro zadnjega kolesa. Pri zaviranju je treba
obe zavori vedno skrbno nadzorovati in upravljati hkrati. Zaradi spremembe teZiS¢a deluje vecja zavorna mo€ na prednje
kolo. Odvisno od modela ima kolo s povratno zavoro lahko samo z zavorno rocico za zavoro sprednjega kolesa, ki je v tem

primeru name§¢ena na desni strani krmila; glejte poglavje ,Dokumentikolesa”.

Doseg zavornih rocic

= Zavorne rocice nikakor ne sme biti mogoce povleci do krmila, preden se zavorne obloge dotaknejo zavor-
nih povrsin. V nasprotnem primeru ni mogoce doseci polne zavorne moGi. V tem primeru se takoj obrnite
na specializiranega trgovea KTM.

Razdaljo med zavorno ro€ico in krmilom je praviloma mogoCe nastaviti. Zavorno rocico lahko postavite v najugodnejsi polo-
Zaj za vsako velikostno razmerje. Pri zaviranju mora biti zapestje v ravni linijo s podlahtjo. Specializiran trgovec KTM vam bo
svetoval glede pravilne nastavitve dosega.

Slovensko - stran 27
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Mehanska zavora platisca

= Bodite pozorni na stanje plati$c. Ce so plati$ta popolnoma obrabljena, lahko tlak v pnevmatikah povzrogi
@ zlom platiS€a. Potem lahko poGi zracnica ali blokira obroénik.
= Zavorni kabli morajo biti vedno v brezhibnem stanju. Posamezne Zice ne smejo nikoli Strleti in jih je treba
po potrebi zamenjati.

Pri tem modelu zavor se obrabijo zavorne obloge in platiS¢a. Indikatorji obrabe v obliki
brazd (,Slika 1/ Brazde" na strani 28) ali tock (,Slika 2/ Tocke" na strani 28) so pri-
trjeni neposredno na obrobo platiS€a. Obstaja lahko tudi indikator obrabe, ki vas pozove,
da zamenjate platisce, ko popolnoma izgine. Obrabo zavornih oblog prepoznamo po tem,
da indikatorji zaradi pogostega zaviranja izginejo. Pri zamenjavi zavornih oblog preverite

Sika 1/28 Brazde

tudi obrabo plati$ta. Ce ni vidnega indikatorja, pazite na razpoke, neravnosti ali vbokline y
na zavorni povrsini platiSca.

PlatiSca proizvajalca Ambrosio uporabljajo tako imenovani tritockovni indikator. Te tri lu-

knje razlicnih globin na obrobi platiSta ne kaZejo samo, kdaj je potrebna menjava obrocni-

ka, temveg tudi trenutno obrabo, odvisno od tega, koliko tock je Se vedno vidnih. Ce je vi-
dna samo ena tocka, priporotamo zamenjavo obrognika. Slika 2/28 Totke

V-zavore

Pri V-zavorah (,Slika 3/ Vir Shimano” na strani 28) je na vsaki strani platiSca ena zavorna

roka. Ko se aktivira zavorna rocica V-zavore, potezna vrv roke zavor povlece navznoter. Za-

vorne obloge, pritrjene na zavorne rogice, se drgnejo na obrobo platiS¢ in povzro€ijo zaviranje. odice
Slika 3/28 Vir Shimano

Nadzor delovanja

= Bodite pozorni, da zavorne obloge popolnoma nalegajo na obrobe platiS¢ in se ne nagibajo v Spice ali
@ dotikajo pnevmatike. ObroGnik bi lahko blokiral. Ce je nastavitev napacna, se takoj obrnite na specializi-
ranega trgovca KTM.
= Omejevalnik zavorne sile ni ABS. Samo zakasni se blokiranje obro¢nika.

Zavorne obloge (,Slika 4/ Vir Shimano“ na strani 28) morajo imeti pravilno debelino
obloge. Ce so brazde na oblogah Ze izbruene, je nujno potrebna zamenjava. Zavorne
obloge na desni ali levi bi se morale pri potasnem vlegenju zavorne rocice dotakniti obrobe
platiSca v sprednjem obmogju obloge. Ko se sprednja povrSina obloge dotakne, moraimeti \—“—@mmc‘mﬁj
zadnja povrSina obloge razdaljo priblizno 1mm od obrobe platiSta. To preprecuje Skripanje
med zaviranjem. Ce zavorno roico stisnete naprej, morajo obloge v celoti leZati na obrobi
platisca.

Indikatorji

A

Omejevalnik zavorne

Omejevalnik zavorne sile

Omejevalnik zavorne sile se lahko uporablja z razlignimi V-zavorami (,Slika 5/ Vir Shimano” na

strani 28). Deluje pri vsakem postopku zaviranja in omejuje zavorno silo tako, da se pritisk po- ‘t
i . x . . . R i

daljSa znotraj doloCenega obmogja sile zavorne rocice. Slika 5/28 Vir Shimano



Stranske zavore

Stranske zavore tvorijo zaprt sistem, saj imajo zavorne rogice skupno vpetje (,Slika 1/ Vir Shimano”
na strani 29). Ce aktivirate zavorno rogico, se zavorne obloge premaknejo navznoter, podrgnejo ob

obrobo plati§¢a in povzrogijo zaviranje.

Nadzor delovanja

‘-‘ ) il v
L) S (L

Slika 1729 Vir Shimano

= Bodite pozorni, da zavorne obloge popolnoma Qalegajo na obrobe platiSE in se ne nagibajo v Spice ali
dotikajo pnevmatike. Obro¢nik bi lahko blokiral. Ce je nastavitev napacna, se takoj obrnite na specializi-

ranega trgovca KTM.
= Vse rocke za hitro odpiranje na zavorah morajo biti med voZnjo zaprte

Zavorne obloge morajo imeti pravilno debelino obloge. Ce so brazde na oblogah Ze izbruSene, je nujno potrebna zamenjava.
Zavorne obloge se morajo dotakniti obrobe in nalegati na platica hkrati na levi in desni strani. Da lahko obrocnik odstranite

z vilic ali okvirja, je na stranske zavore pritrjena rotka za hitro odpiranje (,Slika 2/ Vir Shimano”

roko, se zavorne obloge premaknejo navzven in obroCnik lahko preprosto odstranite. Rocka za

na strani 29). Ko odprete to
hitro odpiranje mora biti med

voZnjo vedno zaprta, da lahko doseZete Zeleno zavorno moG. Nekatere stranske zavore imajo oznake poloZaja, ki potrjujejo,

da je zavora zaprta, ko so 0znake na rocki za hitro odpiranje in ohisju zavore poravnane (,Slika 3/ Vir Shimano” na strani

29). Pri nekaterih stranskih zavorah je rotko za hitro odpiranje tezko doseci. V tem primeru je rocka za hitro odpiranje

pritrjena neposredno na kabel menjalnika (,Slika 4/ Vir Shimano” na strani 29).
Slika 2/29 Vir Shimano Slika 3/29 Vir Shimano Slika 4/29 Vir Shimano
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Rocka za hitro odpiranje Oznaka poloZaja

Hidravlina zavora platisca

~7, GEOFFNET
Vol

GESCHLOSSEN

V primerjavi s klasi¢nimi mehanskimi zavorami so hidravlicne zavore platiS¢ pogosto bolj zmogljive. Zavorna teko€ina zavor-

ne celjusti enakomerno pritisne na abrobo platisca.

Nadzor delovanja

= Bodite pozorni, da zavorne obloge popolnoma nalegajo na obrobe platisc in se ne nagibajo v Spice ali
dotikajo pnevmatike. Obrognik bi lahko blokiral. Ce je nastavitev napatna, se takoj obrnite na specializi-

ranega trgovca KTM.

Indikator obrabe na zavorni oblogi (,Slika 5/ Vir Magura” na strani 29) prikazuje stopnjo
obrabe. Ce so brazde na oblogah popolnoma izbruSene, je potrebna zamenjava. Zavorne
obloge na desni ali levi bi se morale pri po¢asnem vlecenju zavorne rogice dotakniti obrobe
plati§ca v sprednjem obmocju obloge. Ko se sprednja povrSina obloge dotakne, mora imeti

zadnja povrSina obloge razdaljo pribliZzno 1 mm od obrobe platiSca. To preprecuje ékripanJe

med zaviranjem. {e zavorno rogico stisnete naprej, morajo obloge v celoti leZati na obrobi/
platisca.

Slika 5/29 Vir Magura

Y
Debelina zavornih
oblog -+~
P

i

~L Indikator obrabe
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Kolutne zavore
Prednosti kolutnih zavor (,Slika 1/ Vir Sram” na strani 30) so odli¢no zaviranje in visoka stopnja ne-
obgutljivosti na umazanijo in vremenske razmere. Zavora se dobro odziva v mokrih razmerah, Ceprav
pri tem obiajno ustvarja hrup.

Nadzor delovanja Slika 1/30 Vir Sram

= Takoj ko je debelina zavornega koluta pod ustrezno mejo obrabe, ga je treba zamenjati. Bodite pozorni
@ na gravure ali 0znake na zavornem kolutu, ki 0znacujejo mejo obrabe, ter bodite Se dodatno pozorni na

varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca zavor.

= 7avsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na zavorah je potrebno strokovno znanje in poseb-
no orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja , Intervali
vzdrZevanja in nege”

= (e zavorni sistem deluje z zavorno tekogino DOT, gaje treba redno menjati v skladu z navodili proizvajalca;
potrebno je posebno strokovno znanje.

= PrepriCajte se, da med prevozom zavorni kolut ni poSkodovan, pri odstranjevanju prednjega kolesa upo-
rabite transportno zaporo.

Nekateri modeli kolutnih zavor imajo na zavorni eljusti kontrolno okence, ki prikazuje razdaljo med zavorno plosgico in za-
vornim kolutom. Zavorni kolut mora tei centralno in prosto med zavornimi oblogami. Ce se zavorna mo€ zmanj3a, je to
lahko znak obrabe zavornih oblog. Zato redno preverjajte obrabo zavornih oblog tako, da jih odstranite.

Na naslednjih slikah (,Slika 2/ Vir Shimano“ na strani 30, ,Slika 3/ Vir Shimano" na strani 30) so prikazane najpogostejse
razliGice razporeditve in odstranitve zavornih oblog.

Vijak inbus 3 mm

Vzmetna  Zavorna
podiozka  obloga

<&——Zavorne obloge
Slika 3/30 Vir Shimano

Na splo3no je treba obloge zamenjati, ko

= doseZejo svojo mejo obrabe, glejte ,Slika 1/ Vir Tektro” na strani 31,
= je povrSina neenakomerno obrusena,

= S0 o0nesnazene z oljiem,

= se zadrZevalna/povratna vzmet drgne ob zavorni kolut.



Za doloGitev debeline obloge se izmeri debelina zavorne obloge in drZala (glejte ,Slika 1/ Vir Tektro" na strani 31). Ce je
izmerjena vrednost pod vrednostjo v stolpcu ,Zavorna obloga + drZalo” v spodniji preglednici, je treba obloge zamenjati.

(o]
_ 5 ®00°%¢

(o)
o 0

Zavorna obloga + dikator obrabe
drZalo ’\m\
,| i ~
~
~

Indikator obrabe _ )
Slika 1/31Vir Tektro Slika 2/31Vir Tektro

Zamenjati je treba tudi zavorne kolute, takoj ko njihova debelina pade pod doloCeno mejo obrabe. V nekaterih primerih je
obrabo mogoge preveriti neposredno na zavornem kolutu (,Slika 2/ Vir Tektro” na strani 31) s pomogjo indikatorjev. Lah-
ko gre na primer za barvno vdolbinico na zavornem kolutu. Ce je barva popolnoma izbrugena in ni veg nobenih vdolbin, je
treba zamenjati zavorni kolut. Tudi zmanjSan zavorni uinek in opazno prasketanje pri zaviranju sta lahko znak prekomerne
obrabe.

Proizvajalec Omejitev obrabe zavornih oblog Zavorna obloga + drZalo Omejitev obrabe zavornih kolutov
Shimano 0.5mm 2,5mm 1.5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm
Povratne zavore

Ta zavora se aktivira z vrtenjem gonilk v nasprotni smeri vrtenja pedalov. Upravljanje povratne zavore ima najvecji zavorni
ucinek v vodoravnem poloZaju gonilk.

Nadzor delovanja

= Povratne zavore imajo pritrdilno plosco (,Slika 3/ Pritrdilna plo$¢a vir Shimano“ na strani 31), ki je pod-
prta na zasSCiti okvirja. Za pravilno delovanje mora biti trdno pritrjena s pritrdilno sponko ali neposredno
na zascito okvirja.

= (ese veriga sname ali je napetost verige premajhna, povratne zavore ni mogoce ucinkovito upravljati.

= (e je nastavitev napatna, se takoj obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Tudi napetost verige redno preverjajte tako, da verigo potisnete navzgor ali navzdol (,Slika 4/ Napetost verige” na stra-
ni 31). Verige pri tem na sredini med obema zobnikoma ne sme hiti mogode potisniti ali potegniti za ve¢ kot 2 cm.

@ Navorni opornik
Pritrdilna AN ZasGita okvirja
sponka Matica s sponko Pritrdilna plo$¢a k
Slika 3/31Pritrdilna ploSca vir Shimano Slika 4/31Napetost verige

Slovensko - stran 31
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Pogon
Splosne informacije

= 7avsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na pogonu je potrebno strokovno znanje in poseb-
@ no orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja , Intervali

vzdrZevanja in nege”

= Vedno bodite pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca
prestav.

= Prestavljanje vadite in preverjajte na prometno varnem mestu.

= Nikoli ne prestavljajte med vrtenjem pedal nazaj, saj se lahko prestave pritem blokirajo. Nikoline prestav-
ljajte na mestu, saj se lahko poSkodujejo komponente.

= Med menjavanjem prestav vrtite pedala enakomerno in z malo mo¢i, da veriga ne zdrsne.

= Pogon mora biti nastavljen zelo natangno. Ce je nastavitev napatna, lahko veriga odskogi in povzrogi
nenadno prekinitev pogona.

= Nosite oblacila, primerna za kolesarjenje, ki med vrtenjem pedal ne pridejo v vrtljive dele pogona.

Pogonski sistem prenaSa moc, ki je posledica vrtenjaroCice in je sestavljen iz naslednjih komponent: pedal, gonilke, krmilnih
leZajev, veriznikov, verige in zobnikov.

Namen prestavljanja je prilagoditi teZavnost vrtenja pedal glede na teren in hitrost voZnje. Z nizko prestavo in visoko fre-
kvenco poganjanja je mogoce strme vzpone obvladati zzmerno uporabo sile. S pomogjo vije prestave na obrat roice lahko
prevozite vecjo razdaljo z viSjo hitrostjo.

Najvecje koristi za zdravje, najvetjo vzdrZljivost in najboljSe zmogljivosti dosezemo z upravljanjem pedal s sorazmerno viso-
ko frekvenco poganjanja (priblizno 60-90 vrt./min) in z malo mogi.

Uporabljajte vse prestave, tako da boste pri najrazlicnejSih pogojih voznje vedno nasli optimalen ritem. Premine dele me-
njalnika po vsaki voznji po deZju o€istite in jih premaZite z ustreznim mazivom.

Krmilni lezaj in pedal

@ = 7Zratnost med gonilko in 0sjo krmilnega leZaja lahko privede do zloma garniture gonilk.

Krmilni leZaj je v veCini primerov kompakten leZaj, sestavljen iz kroglicnih leZajev, leZajnih skodelic, tesnilnih obroCev in osi.
Kompaktna oblika preprecuje vdor vlage in umazanije.

Specifiéno za model lahko uporabimo razliéne tipe krmilnih leZajev, ki so v celoti tovarni§ko nastavljeni. Krmilni leZaji in
gonilke se lahko s€asoma zrahljajo. Redno preverjajte, ali je notranji leZaj trdno name3cen v ohisju krmilnega lezaja in ali so
gonilke trdno povezane z osjo; v ta namen pritisnite levo gonilko proti zaSGiti okvirja. Ne smete sliSati pokanja in Skrtanja.



Menjalnik

Menjalniki delujejo po naslednjem nacelu:

Majhen prednji veriZnik - lazja prestava - manjSe prestavno razmerje

VeCji prednji veriznik - tezja prestava - veCje prestavno razmerje

ManjSi zadnji zobnik - teZja prestava - vedje prestavno razmerje

Vetji zadnji zobnik - laZja prestava - manjSe prestavno razmerje

| ] —_

— —— 3 ——
—_— ————————— — X —————————
= 1 = ————————————

Slika 1/33 Pozitivni primer poloZaja verige Slika 2/33 Negativni primer poloZaja verige

Izogibajte se poSevnemu teku verige (vegji prednji veriznik na velik zobnik zadaj, glejte ,Slika 2/ Negativni primer poloZaja
verige” na strani 33, ali majhen sprednji veriznik na majhen zobnik zadaj), saj so komponente izpostavljene vegji obrabi
in u€inkovitost pogona se zmanjSa. Menjalne roCice za premikanje verige na veriznikih ali zobniku so v osnovi pritrjene na
krmilo na naslednji nacin:

Leva enota menjalne rocice - prednji menjalnik menja verigo na sprednjih veriznikin

Desna enota menjalne rocice - zadnji menjalnik menja verigo na zadnjih zobnikih

Menjalniki proizvajalcev Shimano (Di2) in Sram (AXS) so na voljo v mehanski in elektronski razligici. UpoStevajte, da je za
delovanje elektronske menjalne rocice/zadnjega menjalnika potrebna baterija ali polnjiv akumulator. Pri nekaterih modelih
se zadnji menjalnik napaja neposredno iz glavnega akumulatorja kolesa EPAC. V primeru nejasnosti se obrnite na speciali-
ziranega trgovca KTM.

Upravljanje gorskih, treking, mestnih in otroskih koles
Na splo3no se odvisno od uporablienega preklopnega sistema postopek menjanja prestave vedno zacne, ko sproZite rogico
na enoti menjalne roCice ali zavorno-prestavni enoti. Z vrtljivimi rocaji prestavljate tako, da na kratko zavrtite zapestje.

Shimano Rapidfire Plus

Enota menjalne rogice, ki je na levi strani krmila z voznikovega vidika, upravlja s prednjim menjalnikom (,Slika 3/ Enota
menjalne rodice prednjega menjalnika“ na strani 33), ki verigo postavi na sprednje veriznike. S pritiskom na spredaj pos-
tavljeno prestavno rocico za kazalec se veriga premakne od velikih do majhnih veriznikov. S pritiskom na prestavno rogico
zapalec v obratno smer se zacne nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih veriznikov. Enota menjaine
rogice, ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika, upravlja z zadnjim menjalnikom (,Slika 4/ Enota menjaine rogice
zadnjega menjalnika” na strani 33), ki nastavi poloZaj verige na zadnjih zobnikih. S pritiskom na sprednjo prestavno rogico
za kazalec se veriga premika v smeri majhnega zobnika. S pritiskom na prestavno roico za palec se zacne nasproten po-
stopek; veriga se premakne od majhnega do velikega zobnika.

Nekatere menjalne rocice Shimano Rapidfire Plus imajo dodatno dvosmerno sprostitev. Te menjaine rocice delujejo v skla-
du z zgoraj navedeno logiko prestavljanja, ro€ico pa lahko upravljate tudi s palcem. Pri tej tehnologiji lahko z enim pre-
mikom rogice prestavite vet prestav. Ce na kratko pritisnete prestavno rogico, se premakne na naslednjo prestavo. Ce
prestavno roCico Se naprej drZite pritisnjeno, lahko s tem postopkom prestavite ve¢ prestav. Logika prestavijanja pri
menjalnih roCicah Shimano Rapid Rise deluje ravno nasprotno. Slika 3/33 Enota menjalne rogice prednjega menjainika

Slika 4/33 Enota menjalne roCice zadnjega menjalnika Vir Shimano
—) Vir Shimano

= f Prestavnarocica za

restavna roica za kazalec kazalec Prestavna fotica za palec

Prestavna roica za palec

Slovensko - stran 33
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Shimano Di2/TRP E.A.S.I

V osnovni konfiguraciji, ki jo je izbral KTM, enata menjalne ro€ice, ki je na desni Zgornja prestavna roGica za palec
strani krmila z voznikovega vidika, upravlja z zadnjim menjalnikom (,Slika 1/ Vir

Shimano” na strani 34), ki nastavlja poloZaj verige na zadnjih zobnikih. S priti-

skom na zgornjo prestavno rocico za palec se veriga premika v smeri majhnega

zobnika. S pritiskom na spodnjo prestavno rocico za palec se zatne nasproten

postopek; veriga se premakne od majhnega do velikega zobnika. Vsaka rogicana

enoti menjalne rogice ima tudi moZnost menjanja vec prestav hkrati s pritiskom  Spodnja prestavna rocica

na tipki za vsako prestavo naprej. 2a palec Slika 1/34 Vir Shimano
Pri menjalniku TRP E.A.S.| lahko zamenjate ve€ prestav, Ce menjalno rogico pritisnete in drZzite. Z loGeno tipko na menjalni
rocici TRP lahko preklapljate med ro¢nim in samodejnim nacinom menjavanja prestav.

Elektronsko delujo¢ sistem prestavljanja Shimano Di2 je mogoge prosto konfigurirati s pomogjo programske opreme. Pro-
gramsko opremo ,e-tube project” lahko brezplaéno prenesete neposredno s spletne strani Shimano. Poleg tegaje kot vme-
snik med osebnim ragunalnikom in komponentami koles potrebna prikljuéna naprava Shimano SM-PGE1(ni v obsegu dobave).
Ce so komponente kolesa povezane s programsko opremo, lahko vse nastavitve izvedete na elektronskem prestavjanju.

Sram Trigger

Enota menjalne ro€ice, ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika,
upravlja z zadnjim menjalnikom (,Slika 2/ Trigger Vir Sram” na strani 34),
ki nastavi poloZaj verige na zadnjih zobnikih. S pritiskom na sprednjo pre-
stavno roico za kazalec se veriga premika v smeri majhnega zobnika.
S pritiskom na prestavno rocico za palec se zatne nasproten postopek;
veriga se premakne od majhnega do velikega zobnika.

Slika 2/34 Trigger Vir Sram

Prestavnarocica
, 2 kazalec

Prestavnarocica za
palec

Sram Eagle AXS

V osnovnikonfiguraciji, kijo je izbral
KTM, prestavnaro€ica, kije na des-
ni strani krmila z voznikovega vidi-
ka, upravlja z zadnjim menjalnikom,
ki nastavlja poloZaj verige postavi
na zadnjih zobnikih.

S pritiskom prestavne rocice
navzdol (glejte sliko 1 ,Slika 3/34 Spodnja prestavna rocica
Vir Sram” na strani 34), se veriga

premika v smeri velikega zobnika.

S pritiskom prestavne rocice navzgor ali pritiskom zadnjega dela prestavne rogice (glejte sliko 2 ,Slika 3/ Vir Sram” na strani
34), se zatne nasproten postopek; veriga se premakne od velikega do majhnega zobnika.

Elektronsko delujoca prestavna roica brezZicno komunicira z zadnjim menjalnikom. Potrebuje baterijo in jo je mogoce pros-
to konfigurirati prek aplikacije. Aplikacijo Sram AXS lahko brezplagno prenesete neposredno iz trgovin z aplikacijami.

Zadnja prestavna rogica

Vab
f

Zgornja prestavna rogica -
Slika 3/34 Vir Sram




Upravljanje prestavljanja pri dirkalnih kolesih

Shimano Dual Control

Enota zavorno-menjalne rocice, ki je na levi strani krmila z voznikovega vidika,
upravlja prednji menjalnik (,Slika 1/ Vir Shimano” na strani 35), ki verigo postavi
na sprednje veriznike. S pritiskom na levo menjalo rocico se veriga premakne od
velikih do majhnih veriznikov. Z obracanjem leve zavorne rocice se zatne naspro-
ten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih veriZnikov.

Menjalna rogica, ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika, upravlja zad-
nji menjalnik (,Slika 1/ Vir Shimano“ na strani 35) in nastavlja poloZaj verige na
zadnjih zobnikih. S pritiskom na desno menjalno rocico se veriga premika v smeri
majhnega zobnika. Z vrtenjem desne zavorne rocice se zacne nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih
veriznikov. Desna zavorna ro€ica ima tudi moznost prestavljanja vec prestav hkrati, Ce jo zavrtite naprej navznoter.

Slika 1/35 Vir Shimano

Shimano Di2

Enota zavorno-menjalne rogice, ki je na levi strani krmila z voznikovega vidika,
upravlja prednji menjalnik (,Slika 2/ Vir Shimano” na strani 35), ki verigo postavi
na sprednje veriZnike.

S kratkim dotikom leve zadnje menjalne roCice se veriga premakne od velikih do
majhnih veriznikov. S kratkim dotikom leve prednje menjalne rocice se zatne
nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih veriznikov. Me-
njalna rocica, ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika,

upravlja zadnji menjalnik (,Slika 2/ Vir Shimano” na strani 35) in nastavi poloZaj verige na zadnjih zabnikih. S kratkim
dotikom desne zadnje menjalne roCice se veriga premika v smeri majhnega zobnika. S kratkim dotikom desne prednje me-
njalne roCice se zacne nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih zobnikov. Elektronsko delujo€ sistem
prestavljanja je mogoCe prosto konfigurirati s pomocjo programske opreme. Programsko opremo ,e-tube project” lahko
brezplatno prenesete neposredno s spletne strani Shimano. Poleg tega je kot vmesnik med osebnim racunalnikom in kom-
ponentami koles potrebna prikljuéna naprava Shimano ,SM-PCET" (ni v obsegu dobave). Ce so komponente kolesa povezane
s programsko opremo, lahko vse nastavitve izvedete na elektronskem menjalniku.

Slika 2/35 Vir Shimano

SRAM Double Tap
N.Ie.njalna romga, kije naulew strz.im I'(rmlla z.vozr.nkovega ‘_ Q .' ; A ﬁ :
vidika, upravlja s prednjim menjalnikom, ki verigo pos- [ i, ‘ | i | |
tavi na sprednje veriZnike. Ce menjalno rogico na kratko : '
zavrtite, se veriga premakne od velikih do majhnih ve- ‘
J
S

Slika 3/35 Vir Sram

riznikov. Ce menjalno rogico vrtite $e naprej navznoter,
se zacne nasproten postopek; veriga se premakne od
majhnih do velikih veriZnikov.

Enota menjalne rocice, kije na desni strani krmila z voz-

o

nikovega vidika, upravlja z zadnjim menjalnikom, ki nastavlja poloZaj verige na zadnjih zabnikih. Ce menjalno rogico nakratko
zavrtite, se veriga premika v smeri majhnega zobnika. Ce menjaino rogico vrtite $e naprej navznoter, se zatne nasproten

postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih zobnikov.

Slovensko - stran 35
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SRAM eTap AXS
S kratkim dotikom
leve menjaine

rocice pomaknete
zadnji menjalnik
navznoter. Veriga

se premakne do
naslednjega vec-
jega zobnika. Menjalno rogico drZite pritisnjeno, da menjate vec prestav naenkrat. S kratkim dotikom leve menjaine roice
pomaknete zadnji menjalnik navzven. Veriga se premakne do naslednjega manj§ega zobnika. Ce hkrati pritisnete leva in
desno menjalna rogico, se veriga prek prednjega menjalnika pomakne do majhnega ali velikega sprednjega veriznika.
Elektronsko delujoGa enota prestavno-zavorne roCice brezzicno komunicira z zadnjim menjalnikom. Potrebuje baterijo in
jo je mogoCe prosto konfigurirati prek aplikacije. Aplikacijo Sram AXS lahko brezplatno prenesete neposredno iz trgovin z
aplikacijami.

Menjalnik v pestu

Pri menjalniku v pestu se prestave menjajo s planetnim gonilom s pomogjo vrtljivega rocaja menjalnika ali menjalne rocice
za palec. LoGimo lahko pesto s prostim tekom ali povratno pesto. Pri povratnem pestu se ob vrtenju gonilke nazaj aktivira
vgrajena bobnasta zavora. UGinek zaviranja je pri tem najvegji, ko sta gonilki v vodoravnem poloZaju. Pogon je mogot z
verigo ali jermenom.

Upravljanje menjalnika v pestu

Med postopkom menjavanja prestave bi Slika 2/36 Vir Shimano Slika 3/36 Vir Shimano
) - S Zgornja tipka 3 Prikaz prestave

morali poganjati pedala z manj sile ali pa

sploh ne. Vrtljivi ro¢aj menjalnika (,Slika 2/ 1

Vir Shimano” na strani 36) ali menjaina

rotica za palec (,Slika 3/ Vir Shimano” na

strani 36) sta nameStena na desni stra-

ni krmila. Prikaz prestave  Spodnja tipka za palec Vrtiviroca) menjainika

Prikaz prestave daje informacije o trenutno aktivirani prestavi. Z vrtenjem vrtljivega ro€aja menjalnika v smeri urnega

kazalca ali s pritiskom na spodnjo tipko za palec se nastavi manjSe prestavno razmerje. Z vrtenjem vrtljivega rocaja me-

njalnika proti smeri urnega kazalca ali s pritiskom na zgornjo tipko za palec se nastavi visje prestavno razmerje.

Vrtljivi rocaj menjalnika skupine enviolo deluje po isti logiki prestavljanja. S tem sistemom se razmerje med pedalom in za-

dnjim kolesom prilagaja brezstopenjsko in se tako spreminja v neprekinjenem toku. Med voznjo je na zaslonu prikazan tre-

nutni razpon prestav.

L] Obraanje v smeri urnega kazalca: Zaslon prikaze ,goro” (,Slika 4/ Vir Enviolo” na strani 36). To razmerje je treba
nastaviti za speljevanje oz. voznjo navkreber.

. ObraCanje proti smeri urnega kazalca: Zaslon prikaze ,ravnino” (,Slika 5/ Vir Enviolo” na strani 36). To nastavitev je

Skupina prestav Enviolo je zdruZljiva z jermenskim pogonom; glejte razdelek ,Jermen”.
- Vrtlivi rocaj menjainika

Zaslon ,gora B - Zaslon ,ravnina
Slika 4/36 Vir Enviolo Slika 5/36 Vir Enviolo



Veriga

Obraba in CiSCenje verige

= Nazavorne povrSine platiS¢, zavornih oblog ali zavornih kolutov ne sme priti nobeno mazivo. Zavorni ugi-
nek se lahko zmanjSa ali v najslabSem primeru odpove.

= 7a zamenjavo se lahko uporabi samo ustrezen in primerljiv tip verige z enako $irino in dolZino verige.
Stevilo veriznih Elenov se mora ujemati s Stevilom veriznih Elenov v prvotni verigi.

= Redno preverjajte, ali so na verigi morda poSkodbe, na primer deformacije in razpoke. Nenamerno presta-
vljanje ali preskakovanje zobnika sta znak okvare verige.

= 7avsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na pogonu je potrebno strokovno znanje in poseb-
no orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja , Intervali
vzdrZevanja in nege”

@ = Menjavanje prestav med velikimi obremenitvami lahko povzrogi Skodo in celo pretrganje verige.

Obstojnost in tih tek verige sta odvisna od vzdrZevanja. Vedno upoStevajte navodila iz poglavij ,Napotki za vzdrZevanje in
nego”in ,Intervali vzdrZevanja in nege”.

Interval vzdrZevanja je odvisen od voznih razmer. Zlasti v zimskih mesecih je veriga izpostavljena vecji obrabi zaradi dejav-
nikov okolice. Verigo obdelajte z ustreznim mazivom, zlasti v mokrih vremenskih razmerah.

Verigo je treba redno Cistiti z nevtralnim Cistilnim sredstvom. Nikoli ne uporabljajte alkalnih ali kislih topil, na primer sredstev
za odstranjevanje rje. Nato na notranje valje verige nanesite olje ali mast za verigo. Nato zavrtite gonilki, da se veriga nekaj-
krat obrne. Kolo naj stoji nekaj minut, da mazivo prodre v verigo.

Pedala vrtite v prestavi z zmanjSano silo in se izogibajte izbiri prestav, pri kateri veriga poteka preve¢ poSevno. Vedno
izberite visoko frekvenco poganjanja, da verige ne obremenjujete nepotrebno.

Omejitve obrabe najdete v poglavju , Intervali vzdrZevanja in nege”. Veriga, ki je podalj$ana zaradi obrabe, znatno poslab-
$a menjavanje prestav. Ce zamenjate verigo prepozno, se obrabijo tudi zobniki in veriZniki. Zamenjava teh komponent bi
povzroGila bistveno vecje stroske v primerjavi z verigo.

Vedno bodite pozorni na pravilno napetost verige. Pri kolesih z me-
njalnikom v pestu je veriga pravilno napeta, ko jo je mogoCe na sre-
dini, med veriZnim kolesom in zadnjimi zobniki premakniti navzgor in
navzdol za 1do 2 cm.

Obrabo verige lahko preverite s pomocjo merilnika obrabe verige. Me-
riinik obrabe z vdolbino nataknete na valj in ga s konico zasukate na
verigo. Pri novi verigi se vrh konice prilega med valja (,Slika 1/ Majhna
obraba“ na strani 37). Vetja je obraba, bolj se konica potopi med
valja. Ce je merilna stran popolnoma potopljena, da je profil na celot-
ni merilni dolZini naslonjen na valje, je treba verigo zamenjati, da se
prepre€i obraba drugih komponent (,Slika 2/ Velika obraba“ na strani
37).

Slovensko - stran 37
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Jermen

Zobati jermen iz karbonskih viaken nadomesa obiSajno verigo in gaje  CDX CON

preprosto negovati. NaGeloma je treba razlikovati med mo€nejSim siste- lermep Centertrag  Hlermen.tantertrack
mom CDX (EPAC) in sistemom CDN (kolo), ki imata centralno vodilo (,Slika 1/

Vir Gates” na strani 38).

Obraba in nega jermena Sl 1/38 Vir Gates

= Delitelesain oblacila med voZnjo ne smejo biti v bliZini pogona.

= Jermena ne pregibajte, sukajte, upogibajte nazaj, obracajte, vozlajte ali zavezujte. Jermena nikoli ne upo-
rabljajte kot kljuca ali veriznega orodja. Jermena nikoli ne navijajte z zobnikom in ga ne nameScajte z
rocico (,Slika 2/ Vir Gates” na strani 38).

= Vrednih €asovnih presledkih preverjajte, ali so najermenu poSkodbe, na primer razpoke, manjkajoci zobje
ali izpostavljena karbonska viakna (,Slika 3 / Obraba jermena, vir Gates” na strani 38).

= 7azamenjavo se lahko uporabi samo ustrezen in primerljiv tip jermena z enako dolZino.

= Jermena ne smete mazati.

= 7avsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na pogonu je potrebno strokovno znanje in poseb-
no orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja , Intervali
vzdrZevanja in nege”

Za manjo obrabo jermena je potrebna dologena nega. Bodite pozorni na naslednje tocke:
= Umazanijo lahko odstranite samo z vodo.
= Omejitve temperature za jermen GDN (kolo): -20 °C do 60 °C

= Omejitve temperature za jermen GDX (EPAC): -53 °C do 85 °C izpostaviena karbonska viakna

obrabljen material z

Ne navijte z zobnikom Ne name3¢ajte z rogico Ni simetricno

70b Manjkajogi zob jermena vidnimi polimeri
morskega Vap,
psa h

Slika 2/38 Vir Gates Razpoke Slika 3 /38 Obraba jermena, vir Gates
Za optimalno delovanje pogonskega sistema jermena iz karbona je potrebna pravilna napetost karbonskega jermena. Pre-
nizka napetost jermena je lahko, Ge na primer zobje jermena zdrsnejo Gez zobe zadnjega zobnika. Ce je napetost jermena
previsoka, jo lahko prepoznamo po opaznem zaviranju sistema.

Nadzor delovanja

Preizkusite pravilno delovanje pogona. Po potrebi naj vam druga oseba pomaga, da dvigne zadnji del kolesa, medtem ko

vrtite gonilko. Ce opazite katero od nepravilnosti, se obrnite na specializiranega trgovca KTM:

= Napetost verige mora biti zadostna. Veriga ne sme pasti s sprednjega veriZnika ali zadnjega zobnika.

L] Prestava se pri prestavljanju ne spreminja ali se ne spreminja pravilno.

L] Komponente pogona nikoli ne smejo blokirati.

. Pri vrtenju pedal ne sme biti nobenih opaznih zvokov, kot so glasno drsenje, pokanje, udarjanje ali Skrtanje ali pa se
med gibanjem pedal ne sme Cutiti neenakomernega upora.



Obrocniki in pnevmatike
Splosne informacije

= 7avsa prilagoditvena, negovalnain vzdrZevalna dela na obrocnikih in pnevmatikah je potrebno strokovno
znanje in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve po-
@ glavja ,Intervali vzdrZevanja in nege”
= Vedno bodite pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca
obrognikov in pnevmatik.
= Te7a kolesarja in kolesa ter neenakomerna podlaga mo&no obremenjujejo obrognik. Spice in nastavki na
novem kolesu se posedajo, kar pomeni, da mora obrognik servisirati specializiran trgovec KTM.
= Nepravilno sestavljeni obroniki in osovine predstavljajo veliko varnostno tveganje. UpoStevajte podatke
0 navoru v poglavju , PriporoGeni pritezni navori“ in uporabite ustrezen navorni kljug.
Pri obrocniku je pesto prek Spic in mazalke povezan s platiSGem. Pnevmatika je obitajno nameS€ena na platiSce z zranico.

Da bi preprecili poSkodbe, je med pnevmatiko, zracnico in platiS€em dodatno vstavljen trak platiS¢a.

Ravnanje z osovinami

Osovine pritrdijo obro¢nike na vilice ali okvir kolesa. Trenutno je na trgu veliko razli¢nih sistemov osovin. Za nekatere sis-
teme so potrebna posebna orodja.

Ce Zelite namestiti obrognik na kolo, ga vpnite v vilice. Za to vstavite zavorni kolut v zavorno Geljust. Zdaj nadaljujte s posa-
meznim sistemom na naslednjih straneh.

Komplet osovin Maxle

Ta sistem se uporablja v povezavi z vzmetenjem Rock Shox. Osovina se potisne skozi
vilice in pesto obroCnika z desne v smeri voZnje. Takoj, ko se 0sovina spaji z navojem
na levi vilici, jo lahko privijete na vilice. Rocko za hitro odpiranje vstavite v vdolbino osi
in jo zavrtite v smeri urnega kazalca, da pritrdite obrocnik (,Slika 1/ Maxle Vir Sram” na
strani 39).

Nato zaprite rocko za hitro odpiranje tako, da jo z dlanjo pritisnete navznoter. To bi moralo
biti do polovice hoda rogice mogoce z minimalnim uporom, od priblizno polovice naprej bi se morala sila znatno povecatiin
proti koncu bi ga moralo biti teZko zapreti. Ce lahko rotko za hitro odpiranje potisnete navznoter z lahkoto, jo odprite, znova
namestite v vdolbino osiin zavrtite v smeri urnega kazalca. Ce je ravno obratno in je rotko za hitro odpiranje pretezko zap-
reti, jo je treba po odprtju nekoliko sprostiti tako, da jo zavrtite v nasprotni smeri urnega kazalca. Prepricajte se, da se rocka
za hitro odpiranje lahko zapre, kot je opisano zgoraj.

zaprto

odprto
Slika 1/39 Maxle Vir Sram

Kompleti osovin E-THRU

Komplet osovin E-THRU se uporablja skupaj z vzmetenjem Fox. Osovina se potisne
skozi vilice in pesto obrocnika z leve v smeri voZnje (,Slika 2/ E-THRU Vir Shimano”
na strani 39). Takoj, ko se osovina spaji z navojem na desnem drogu vilice, jo lahko /
privijete na vilice. Nato zaprite rocko za hitro odpiranje tako, da jo z dlanjo pritisnete {
navznoter.

Slika 2/39 E-THRU Vir Shimano

Slovensko - stran 39
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To bi moralo biti do polovice hoda ro€ice mogo€e z minimalnim uporom, od priblizno polovice naprej bi se morala sila znatno
povecati in proti koncu bi ga moralo biti teZko zapreti. Ce lahko rotko za hitro odpiranje potisnete navznoter z lahkoto, jo
odprite in zavrtite v smeri urnega kazalca. Nato ponovno poskusite zapreti rocko za hitro odpiranje tako, da jo z dlanjo
pritisnete navznoter. Ce lahko rotko za hitro odpiranje potisnete navznoter s teZavo, jo odprite in zavrtite v smeri urnega
kazalca. Nato ponovno poskusite zapreti rocko za hitro odpiranje tako, da jo z dlanjo pritisnete navznoter.

Komplet osovin Q-Loc

Ta komplet osovin se uporablja skupaj z vzmetenjem Suntour. ObroCnik je pritrjen z rocko za hitro
odpiranje in prirobnico na nasprotni strani, kar zagotavlja ustrezen spoj zgiba (,Slika 1/ Vir Suntour”

na strani 40). Osovina se potisne skozi vilice in pesto z desne v smeri voZnje. Naredite to s popol- |,
noma odprto rocko za hitro odpiranje tako, da se bo prirobnica osovine prilegala skozi konice vilic. .‘"'\
Z vrtenjem prirobnice nastavite napetost rocke za hitro odpiranje. «
Ko je roka za hitro odpiranje napol odprta, prirobnico obragajte v smeri urnega kazalca, doklerniv ~ Slika /40 Vir Suntour
stiku s konicami vilic. Potem je treba rocko za hitro odpiranje tesno zapreti z dlanjo. Potem ko preverite, ali sta hitro vpenjalo
in obro€nik pravilno nameScena, bo morda potrebno naknadno napenjanje.

Komplet osovin KTM .
Takomplet osovin se v glavnem uporablja za namestitev zadnjega obro¢ni- Rofica osovine Cj.
ka. Glede na model je mogoCe ta komplet osovin uporabljati tudi na vilicah.
Osovina se vedno potisnje v levo v smeri voZnje, skozi vrh okvirja ali vilic.
Osovino pritrdite z obraGanjem v smeri urnega kazalca. Rocico €im bolj pri-
tegnite z roko (10 Nm).

Ce ta ni v poloZaju, vzporednem z za3gito okvirja ali z drogom vilic (,Slika
2/ Osovina KTM“ na strani 40), lahko poloZaj rogice osovine spremenite
naknadno. V ta namen odvijte 4-milimetrski vijak inbus in nato rogico postavite v Zeleni polozaj. 4-milimetrski vijak inbus
pritegnite z navorom 5 Nm.

Ravnanje s hitrimi vpenjali
Hitro vpenjalo se uporablja za hitro namestitev in demontazo obrognikov ali za nastavitev viine sedeZa. Hitro vpenjalo je v
bistvu sestavljeno iz ro€ice, ki zagotavlja mo€ vpenjanja, in nastavitvene matice na nasprotni strani, ki nastavi prednape-
tost hitrega vpenjala. Pri vstavljanju pesta v vpetja mora biti ro¢ica odprta. Tudi pesto mora biti trdno nameS$¢&en na notranjo
stran vpetja (,Slika 3/ Vir Shimano” na strani 40).

Rogico je treba zapreti z razmeroma veliko mogjo, da se prepredi nenamerno popu$tanje med voznjo. Ce se zapre prelahko,
je treba nastavitveno matico nekoliko pritegniti. Zdaj bi moralo biti mogoge rocico zapreti z malo vegjim uporom (,Slika 4/ Vir
Shimano" na strani 40). Ce je pri pritegovanju $e vedno premalo upora, ponovite postopek.

// zaprto
@oiaj vredu” /&

Slika 2/40 Osovina KTM

__\\/
7

=

PoloZaj ,ni v redu”
Slika 3/40 Vir Shimano

Nastavitvena Slika 4/40 Vir Shimano
matica



Pnevmatike, platisce, zracnica

= Podatki 0 zratnem tlaku na pnevmatikah in platiS¢ih ne smejo biti preseZeni. Vsaka spodnja najvecja
vrednost ustreza najvecjemu mogocemu zracnemu tlaku. Prevelik zracni tlak lahko povzro€i, da med

@ voznjo pnevmatike sko€ijo s platiS¢a ali poSkoduje pnevmatike in platiSca.
= Pnevmatike in platiS¢a morajo biti zdruZljiva. Najvecja mogoca Sirina pnevmatike je omejena z obstojeco
situacijo voradnje in Sirino platiS¢a. Pri zamenjavi pnevmatik ali platiS¢ se ravnajte po originalni opremi,

Pnevmatika se ne sme drgniti ob okvir in vilice (tudi med stiskanjem), blatnike ali druge komponente
koles.

= 7a pnevmatike in platiSCa veljajo doloGene omejitve glede uporabe in teZe, odvisno od izvedbe, glejte
poglavje ,Praviina uporaba“.

= Najvedji dovoljeni zratni tlak pri tipu pnevmatike z zraénico in tubeless (brez zraénce) je lahko razlicen.
Preberite navodila proizvajalca pnevmatik ali platiS¢, Ce Zelite pnevmatike uporabljati brez zracnic. Za
nasvet povpraSajte tudi specializiranega trgovca KTM.

= PrjplatiSéu hookless mora pnevmatika sedeti centralno na platiSCu, preden jo mocno napihnete, sicer
lahko skoi s plati§ca.

= 7racnitlak platiSGa hookless je po standardu ETRTO omejen na 5 barov. Ta vrsta platiS¢a na sploSno
niso primerna za visok tlak, upoStevati je treba podatke o najvecjem zratnem tlaku na obrobi platis¢a.
Najvisjega zracnega tlaka 4 (X) barov nikoli ne smete preseci.

= Ne uporabljajte zracnic, ki se ne prilegajo odprtini ventila na platiScu. To pogosto vodi do pretrganja ven-
tila, saj kovinski rab izvrtine locuje steblo ventila od zracnice.

= |zogibajte se voznji Cez ostre predmete.

Na sploSno obstajajo najrazlicnejSe kolesarske pnevmatike, od vsestranskih do posebnih, ki so bile razvite za posebne
vremenske razmere ali razmere na terenu. Veliko vlogo pri tem imajo zasnova podkonstrukcije pnevmatike, zmes gume in
profil pnevmatike.

Napotki na pnevmatiki
Dimenzije pnevmatike najdete v informacijah na bo€nicah pnevmatike.
Podatek ETRTO je standardizirana milimetrska oznaka za dimenzije pnevmatike, ki upoSteva Sirino pnevmatike, ko je napol-
njena, in (notranji) premer (,Slika 1/ na strani 41).
Primer: 23-622 - Sirina pnevmatike 23 mm

- (notranji) premer 622 mm
Drugi podatki se nana$ajo na (zunanji) premer pnevmatike, pa tudi na Sirino pnevmatike, ko je napolnjena. Ti podatki izhajajo
iz francoskega natina pisanja.
Primer: 700 x 23C - (notraniji) premer 700 mm

- Sirina pnevmatike 23 mm
VeCina modelov pnevmatik ima na bo€nici oznako, ki oznacuje pravilno smer vrtenja pri namestitvi pnevmatike. Da bi se
pnevmatika kolesa izkazala kot varna pred okvarami, jo je treba napolniti s predpisanim zracnim tlakom. Vsi proizvajalci
pnevmatik navajajo podatke o zraénem tlaku na bognicah pnevmatik (,Slika 2/“ na strani 41). Podatki so zapisani v eno-
tah bar in PSI.
Podatek ERTRO Podatek o zratnem tlaku

Slika 1/41 /( Slika 2/41

Vir: Continental Vir: Continental
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Napotki na platiScu
Podatke o najvegjem dovoljenem zraGnem tlaku in najmanjsih ali najvegjih mogogin Sirinah  Netranjasirina _
pnevmatik najdete na obrobi platis¢ (,Slika 1/ Simbolna slika nalepke na platisu” na strani
42). Notranja Sirina plati§ta dologa najvecjo mogogo dimenzijo pnevmatike (,Slika 2/ Vir
Schwalbe” na strani 42). Poleg tega se mora premer pnevmatike ujemati s premerom rame-

na platiS€a. Na primer pnevmatika velikosti 37-622 se prilega platiS¢u dimenzije 622 x 19C, saj :
notranji premer pnevmatike ustreza premeru ramena platiS¢a 622 mm. L~
Slika 1742 Simbolna slika nalepke na plati$¢u e D )

mogoge Sirine pnevmatik vmm  Najvecji dovoljeni zracni tlak pnevmatike (z zracnico)

Premer ramena plati$ca

Slika 2/42 Vir Schwalbe

Mere platis¢ Najvedji dovoljeni zragni tlak tubeless (brez zracnice)

Izvedbe platiSc

Bodite pozorni na vrsto uporabljenega platisca. V bistvu je treba loCevati med ,pla-
tis€em s kavliem", pri katerem so robovi platiS¢a zgoraj zaprti s kavljem proti not-

Platice s

PlatiSCe brez

o . . ) . kavlja kavljem
ranjosti, in platis§¢em brez kavlja, ,Hookless", ki se pogosto uporablja na $portnem
podrogju (,Slika 3/ Simbolna slika vrst platiS¢” na strani 42). Ker platiste hookless l}’l\_f/”nr] =
samodejno ne zadrZi Slika 3/42 Simbolna slika vrst platis¢

in centrira pnevmatike in ima tudi zelo gladko povrSino, je treba biti pri namestitvi tega platiS¢a posebno pozoren.

Tubeless

Nekateri sistemi pnevmatik so zasnovani v povezavi z nekaterimi sistemi obrocnikov tako, da jih je mogoCe voziti brez zrac-
nic (tubeless). 0 tem se pozanimajte pri specializiranem trgovcu KTM in upotevajte podatke za tubeless na obrobi plati$ta
(.Slika 17 Simbolna slika nalepke na platiS¢u” na strani 42).

Izvedbe ventila

Za polnjenje pnevmatike z zrakom je potreben ventil. Uporabljajo se naslednje tri vrste ventilov:
1. Ventil Blitz ali Dunlop (,Slika 4/ Vir Schwalbe” na strani 42)

2. Ventil Sclaverand (,Slika 5/ Vir Schwalbe” na strani 42)

3. Avtomobilski ventil (,Slika 6/ Vir Schwalbe” na strani 42)

Vsi tipi ventilov so pred umazanijo za$€iteni s plasticnim pokrovom.

Slika 4/42 Vir Schwalbe Slika 5/42 Vir Schwalbe Slika 6/42 Vir Schwalbe

Pogost ventil je ventil Sclaverand. Pred napihovanjem zraGnice je treba sprostiti zaporno matico na vrhu ventila. Ce ga Zelite
preveriti, se ga na kratko dotaknite s prstom; e zrak uide iz zracnice, je ventil pripravijen za napihovanje. Tanek zatic, ki drZi
zaporno matico, se pri priklopu in odklopu tlaCilke ne sme upogniti. Nato je treba zaporno matico priviti nazaj, da zagotovite
popolno tesnost.



Napetost Spic in koncentricnost platisca

= Neokrogli obrocniki oteZujejo pravilno doziranje klasicne mehanske zavore, saj zavorne obloge zaradi
@ boénega stranskega prislona nenavadno mo€no udarijo v zavorne povrsine platisca.
= (e na kolesu opazite ohlapne $pice, jih je treba takoj napeti. NeupoStevanje mo&no poveta obremenitev
drugih komponent. Zlom ali odpoved komponent lahko povzrogi nesrece ali padce s poSkodbami.

Da bi obronik lahko pravilno in gladko tekel, morajo biti Spice enakomerno napete. Zunanji vplivi lahko sprostijo eno ali vet
Spic.

Priklasicnih mehanskih zavorah zavorne obloge delujejo na zavorne povrsine na strani platista. Ce obrognik ne tece gladko,
lahko to negativno vpliva na zavorni ucinek.

Pomembno je redno preverjati koncentricnost platiS¢. Medtem ko se obro¢nik vrti, bodite pozorni na razmik med platiScem
in zavornimi oblogami ali okvirjem ali vilicami. Mora biti enakomeren. Ce se spremeni za vet kot milimeter, mora specializiran
trgovec KTM nujno preveriti in servisirati kolo.

Prazna pnevmatika

Ena najpogostejsih okvar v kolesarstvu je prazna pnevmatika. Ce imate s seboj potrebno orodje, nadomestno zracnico ali
orodje za popravilo, lahko popravite pnevmatiko.

Ravnanje pri prazni pnevmatiki

= Zavorni kolut ali obroba platiSca se med zaviranjem lahko zelo segrejeta. Preden zacnete z demontazo
@ obrognika, se naj komponenta ohladi.
= Nepravilno nameScene pnevmatike lahko povzroGijo napacno delovanje ali poSkodbe pnevmatik. Zato
morate nujno upoStevati opisani postopek in se v primeru vpraSanj obrniti na specializiranega trgovca
KTM.

Za popravilo prazne pnevmatike je treba obrognik odstraniti tako, da odprete osovino ali roéko za hitro odpiranje ali matice
osi; glejte odsek ,Ravnanje z osovinami“in ,Ravnanje s hitrimi vpenjali“. Postopek odstranjevanja obronika se razlikuje za
vsako vrsto zavore ali za vsako razli€ico prestav. Preden zaGnete popravljati prazno pnevmatiko, upoStevajte tudi naslednje
napotke o demontazi obrocnika.

DemontaZza obrocnika pri stranskih zavorah
Ce Zelite odstraniti obro€nik z vilic ali okvirja, je treba odpreti rogico za hitro odpiranje na zavori ali kablu menjalnika; glejte
odsek ,Stranske zavore” v poglavju , Zavorni sistem”.

Demontaza obrocnika pri kolutnih zavorah

Ko odstranite obrognik, v nobenem primeru ne uporabljajte zavorne roice kolutne zavore. Po demontaZi obroénika na zavo-
ro pritrdite priloZeno transportno klju€avnico, da prepre€ite, da bi se bati na zavorni ¢eljusti premaknili preve¢ navznoter in
povzrogili teZave pri ponovni namestitvi obrognika; glejte odsek , Kolutne zavore v poglavju ,Zavorni sistem”.

DemontaZza obrocnika pri V-zavorah
V'ta namen pritisnite obe zavorni rogici skupaj, da odstranite nekaj napetosti z zavornega kabla. Na tej tocki potisnite gumi-
jasti pokrov in odvijte zavorni kabel; glejte odsek , V-zavore” v poglavju , Zavorni sistem”.

Slovensko - stran 43



1 uen}S - 0YSuanolg

Demontaza obrocnika pri hidravlicnih zavorah

strani zavore odpreti tako, da jo premaknete navzdol (,Slika 1/ Vir Magura“ na strani
44). Nato je treba celotni zavorni valj odstraniti s podstavka; glejte odsek ,Hidrav-
line zavore” v poglavju ,Zavorni sistem”.

odprta rocka za hitro
odpiranje

DemontaZa obrognika pri menjalniku v pestu Slka /44 VirMagura

Menjajte v najnizjo prestavo, da lahko odstranite zadnje kolo z menjalnika v
pestu Shimano; glejte odsek ,Menjalnik v pestu” v poglavju ,Pogon”. Zaradi
tega se napetost odstrani s kabla menjalnika. Ce gre za menjalnik v pestu s y
funkcijo zadnjega pedala, je treba popustiti vijatni prikljucek pritrdilne plo3ce,
ki je povezan z levo zaSGito okvirja. Nato izvlecite bovden iz kapice bovdna in
odstranite kabel menjalnika skozi rezo na notraniji strani kapice bovdna. Nato
odvijte pritrdilni vijak kabla menjalnika s prestavne enote (,Slika 2/ Vir Shima-
no” na strani 44).

Pri prestavnih pestih Enviolo preklopite v polozaj, v r BE::E; Slika 2/44 VirShimano
katerem so varnostna rogica in kon&ni omejevalniki ;‘(rg\ Vamostna gy omejevalniki @

Pritrdilni vijak
Prestavna enota
Kapica bovdna

: & Kabl
kabla lahko dostopni (,Slika 3/ Vir Enviolo” na strani 2. "ékb-a-. ocica Eo oo i
B e L b -
44). Ko odprete varnostno rogico (A), lahko odstra- =%~ h jf-’ e /f ot
nite konéna omejevalnika kabla (B) in (C). £t |: O :~
il | A ‘\ 4 -
o

Demontaza obrocCnika pri menjalniku Slika 3/44 Vir Enviolo
Ce Zelite sneti zadnje kolo, spravite verigo na najmanj3i zadnji zobnik. Zadnji menjalnik je zdaj v skrajnem poloZaju in vas pri
odstranjevanju ne ovira. Za lazjo odstranitev majhno rogico na zadnjem menjalniku premaknite v poloZaj IZKLOP. Sele nato
odprite osovino ali hitro vpenjalo. Ce Zelite obrognik odstraniti z nosilcev okvirja, malo dvignite kolo in z roko rahlo povlecite
zadnji menjalnik - glejte odsek , Menjalnik “ v poglavju ,Pogon”.

Demontaza pnevmatik

Po demontazi pnevmatike je treba preveriti pnevmatike, platiSca in trakove platiS¢. V pnevmatiki ne sme biti
ostrih predmetov. PlatiS¢e ne sme imeti razpok ali povrSinskih poSkodb, trak platiSta pa mora v celoti prekriti
vse nastavke Spic in luknje na Spicah. V primeru poSkodb je potrebna zamenjava.

Odvijte pokrov ventila in matico ventila in s stiskanjem Slika 4/44 Vir Schwalbe Slika 5/44 Vir Schwalbe
pnevmatike popolnoma izpraznite zrak iz zracnice. Upo-
rabite dvigalnik pnevmatik in ga postavite na spodnji rob
pnevmatike. Pri tem nikoli ne uporabljajte ostrih predme-
tov. Zdaj dvignite boCnico pnevmatike nad rob platiSta
(,Slika 4/ Vir Schwalbe na strani 44).

Uporabite Se en dvigalnik pnevmatike, - | |
ki ga vstavite priblizno 10 cm naprej. Zdaj premaknite Dvigalnik pnevmatik Odstranjevanje cevi
enega od dvigalnikov pnevmatike po celotnem obodu plati$ta. Nato lahko odstranite zragnico (,Slika 5/ Vir Schwalbe” na
strani 44).




Namestitev pnevmatik

O:

= Zracnica ne sme biti stisnjena med pnevmatiko in platiscem (,Slika 1/ Vir Schwalbe” na strani 45).
Prevelik zracni tlak lahko povzroci, da med voznjo pnevmatike skoCijo s platiSca ali poSkoduje platiSca.
Podatki o zraGnem tlaku na pnevmatikah in platiSEih ne smejo biti presezeni. Vsaka spodnja najvecja

vrednost ustreza najvecjemu mogocemu zraénemu tlaku. Prevelik zracni tlak lahko povzrogi, da med vo-
Znjo pnevmatike skocijo s platiS¢a ali poSkoduje pnevmatike in platiSta.

Pri namestitvi nove ali popravljene zraCnice v pnevmatiko med pnevmati-
ko in zraCnico ne smejo priti umazanija ali tujki.

Eno stran pnevmatike potegnite na platiSce.

Napihnite zraCnico, dokler ni okrogla. Ventil vstavite skozi luknjo na plati-
§C€u in nato zracnico vstavite v pnevmatiko. Bodite pozorni na pravokotni
poloZaj ventila (,Slika 2/ Vir Schwalbe” na strani 45) in matico ventila
rahlo privijte.

Z dvigalnikom pnevmatike dvignite drugo stran pnevmatike na platisce.
Zacnite na nasprotni strani ventila in enakomerno delajte po celotnem

Slika 1745 Vir Schwalbe

Napacna
namestitev zracnice Slika 2/45 Vir Schwalbe

Matica ventila

obodu platis¢a.
Po namestitvi pnevmatike je treba zracnico napolniti v skladu s podatki
na pnevmatikiin platiScu; glejte odsek , Pnevmatika, platiSce, zracnica”.

LN v . m
Pravilni poloZaj ventila

Voradnja obrocnika
Po namestitvi obro¢nika pritrdite osovino ali hitro odpiranje in osno matico; glejte poglavje , Priporoceni
pritezni navori“.

n
E = Zavorne povrSine ne smejo biti naoljene ali namaScene.
= Pred nadaljevanjem voZnje sledite navodilom v poglavju , Splosne informacije“ v odseku , Pred vsako vo-
Znjo”.

Odvisno od zavornega ali pogonskega sistema se obrocnik namesti v obratni smeri, kot je opisano v ustreznem odseku
,DemontaZa obrocnika". Obro€nik mora biti to¢no v predvidenih nosilcih na vilicah ali okvirju. Bodite pozorni, da sta osovina
ali hitro vpenjalo pravilno nameS¢ena; glejte ,Ravnanje z osavinami”in ,Ravnanje s hitrim vpenjalom”.

Pri klasi¢nih mehanskih zavorah je treba zavorni kabel po namestitvi obroCnika ponovno pritrditi na zavorno roko; glej pog-
lavje ,Zavorni sistem”, odsek , Klasicne mehanske zavore”.

Pri hidravlicnih zavorah je treba zavorni valj po namestitvi obro€nika ponovno namestiti na pritrdilno podlago. Za pritrditev
zavore zaprite rocko za hitro odpiranje; glejte poglavje ,Zavorni sistem” odsek , Hidravlicne zavore”.

Pri kolutnih zavorah je treba pred namestitvijo obroCnika preveriti zavorne obloge. Preverite pravilno pritrditev zavornih
oblog v zavorni eljustiin obrabo oblog; glejte poglavje ,Zavorni sistem” odsek , Kolutne zavore”.

Pri menjalniku v pestu je treba po veradniji obrognika bovden vstaviti v kapico bovdna v pestu. Poleg tega mora biti pritrdilni
vijak kabla menjalnika pritrjen v prestavno enoto pesta. Pri pestih zadnjega kolesa s povratno zavoro morate nujno pritrditi
zavorno pritrdilno plo$€o na za&€ito okvirja; glejte odsek , DemontaZa obrocnika pri menjalniku v pestu”in poglavje , Zavorni
sistem”, odsek ,Povratne zavore”.

Po namestitvi obrognika se prepriajte, da je veriga pravilno napeta, glejte poglavje ,Pogon”, odsek , Veriga".
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Elementl vzmetenja

0}

Za vsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na elementih vzmetenja, na primer na vzmetenju
vilic, zadnjih blazilnikih in vzmetenem oporniku sedeza ali oporniku sedeza, nastavljivem po visini, je pot-
rebno strokovno znanje in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede
na zahteve poglavja ,Intervali vzdrZevanja in nege”

Vedno bodite pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca
elementov vzmetenja.

Elementi vzmetenja morajo biti za optimalno delovanje prilagojeni voznikovi teZi, sedeCi drZi in namenjeni
uporabi. Pred predajo kolesa naj specializiran trgovec KTM izvede vse nastavitve.

Elementi vzmetenja nikakor ne smejo prebijati. Sunkoviti udarci celotnega hoda sistema vzmetenja kaze-
jo, daje zracni tlak prenizek ali da je trdota vzmeti vzmetenja vilic, zadnjega blaZilnika ali opornika sedeza
preSibka. Posledi¢ni udarci se prenadajo na druge komponente, kar lahko privede do nevarnih situacij.
Stevilna vzmetenja vilic in zadnji blaZilniki ponujajo zaklepni mehanizem (izklop), ki blokira vzmetenje. To
funkcijo uporabljajte samo na ravnih tleh, nikoli na terenu. Obstaja moznost, daizgubite nadzor nad svajim
kolesom.

UpoStevajte, da lahko pri zaprti zapori pride do poSkodb vzmetenja vilic in zadnjega blaZilnika. Kljub zaprti
blokadi in odvisno od modela, vzmetenije ali zadniji blaZilnik niso popolnoma togi, temveg nekoliko popus-
tijo ob uporabi sile.

Ne obracajte vijakov, za katere ne veste, kaj z njimi nastavljate. Lahko sprostite pritrdilni mehanizem.

Ce je blaZenje na vzmetenju vilic ali zadnjem blaZilniku nastavljeno premogno, ovir v hitrem zaporedju ni
vet mogote ustrezno blaZiti. Ce je po drugi strani blaZenje presibko, zacne kolo poskakovati, kar je lahko
tudi nevarno.

Ko se vzmetenie vilic ali zadnji blaZilnik popolnoma stisneta, se pnevmatika nikoli ne sme dotikati vzme-
tenja ali okvirja. Pnevmatika lahko blokira.

Opredelitev izrazov

lzraz

Opredelitev izrazov

Trdota vzmeti

Trdota vzmeti je sila, ki jo je treba uporabiti za stiskanje doloCene koli¢ine vzmeti. Visja stopnja pomeni vecjo
trdoto vzmetiin s tem ve€ sile na hod. Pri elementih zratnega vzmetenja to ustreza vi§jemu tlaku.

Karakteristika vzmetenja

Opisuje speljevalni navor, uporabo hoda sistema vzmetenja in zastito pred prebojem vzmetenja vilic ali zad-
njega blaZilnika. Karakteristika vzmeti je najpogosteje predstavijena kot diagram.

Zaradi prednapetosti jeklenih vzmeti se uginek vzmeti odzove le pri vegji obremenitvi. Vendar to nima vpliva

Prednapetost vzmeti na trdoto vzmeti.
BlaZenje tlaka Blazenje tlaka zmanjSa hitrost delovanja vzmeti navznoter.
BlaZenje odboja BlaZenje odboja zmanjSa hitrost delovanja vzmeti navzven.

Negativni hod vzmetenja

Negativni hod vzmetenja je hod, ki ga vzmetenje ali zadnji blaZilnik stisne, ko voznik zavzame svoj obicajni
sedet poloZaj.

Remote

S to majhno menjalno ro€ico na krmilu lahko zaklenete vilice ali blaZilnik in tako prilagodite voZnjo terenu.

Lock-out

S tem opisujemo zaklepanje vilice/blazilnika. Ko je zaklepanje zaprto, je Se vedno prisoten minimalni hod sis-
tema vzmetenja, ki vilice in blaZilnik S€iti pred poSkodbami.




Vzmetenje

Nastavitev trdote vzmeti

Skoraj vsako kolo KTM ima vzmetenje. Lastnosti voznje in nadzor se tako na terenu ali na neravnih cestah znatno izboljSajo.
Zaradi tega je obremenitev drugih komponent na kolesu in kolesarju manjSa. Element vzmetenja pri uporabljenih vilicah so
bodisi jeklene vzmeti bodisi zrak, za blaZenje pa poskrbita ali ofje ali trenje.

Ze pri sedeem poloZaju morajo vilice nekoliko aktivirati negativni hod vzmetenja, da se neravnine na tleh (npr. luknje), ki jin
povzrogi amortiziranje vilic, izravnajo. Ce sta v tem primeru prednapetost vzmeti ali zratni tlak previsoka, tega utinka ne bo,
ker so vilice Ze popolnoma iztegnjene.

Odvisno od podroCja uporabe se negativni hod vzmetenja prilagodi tako, da je krajSi ali daljSi. Takoj ko sedete, mora vzme-
tenje kolesa kategorije cross country, trekking, mestnega kolesa in kolesa za maraton aktivirati vzmetenje za pribl. 10-25 %
najvecjega hoda sistema vzmetenja. Pri kategorijah Gravity, Freeride in Downhill bi naj ta vrednost znaSala pribl. 20-40 %
(,Slika 1/ Vir Fox" na strani 47). Na splo8no je treba opozoriti, da so glede na nastavitve vilic zelo velike razlike pri voznji.
Vet informacij lahko najdete tudi v priloZenih navodilih.

Slika/47VirFox  pologitev negativnega hoda vzmetenja pri zraénih vilicah

e = 1 ZadoloCitev skupnega hoda sistema vzmetenja izpustite zrak iz vilic.

Leflnn"g” % 2 2.Vilice napihnite do priporotljive vrednosti zratnega tlaka.
8 *g 3.Tesnilo 0-ring potisnite do konca navzdol. Ce vaSe vilice nimajo tesnila o-ring, uporabite
= S Kkabelsko vezico, ki jo tesno privijte okoli pokongne cevi.
% 4.Naslonite se na steno in sedite na kolesu v obicajnem poloZaju za voznjo.
5.Sestopite s kolesa, ne da bi aktivirali vzmetenje.
Negativni hod B.1zmerite razdaljo med tesnilom o-ring ali kabelsko vezico in zgornjim robom potopne
vametel ona cevi. To vrednost primerjajte s skupnim hodom sistema vzmetenja vilice.
cev Privilicah z jeklenimi vzmetmi je na zgornji strani droga vilic pogosto vrtljivi gumb. Z upora-

bo vrtljivega gumba lahko spremenite prednapetost vzmetiin s tem negativni hod vzme-
tenja. Ce to ni mogoGe, je treba ustrezno zamenjati jekleno vzmet.

Proizvajalci zracnih vilic zraéni tlak doloCajo glede na model in podroGje uporabe. Doda-
tne informacije se v priloZenih navodilih proizvajalca vzmetenja. Redno preverjajte zragni tlak v vilicah. Glejte tudi poglavje
LIntervali vzdrZevanja in nege”. Zragni tlak se obicajno preveri s posebno €rpalko, ki jo dobite pri specializiranem trgovcu. V
ta namen ne uporabljajte obicajne zratne Crpalke, na primer za pnevmatike, saj je zasnovana za ve€jo prostornino in lahko
poSkoduje vzmetenje. Ce moZnosti nastavitve za vas ne zadostujejo, obstajajo kompleti za naknadno voradnjo za Stevilne
modele vzmetenja. Glede tega se posvetujte s specializiranim trgovcem KTM. Pri zamenjavi uporabljajte samo primerne in
oznatene originalne nadomestne dele.

Nastavitev blazenja
BlaZenje uravnavajo ventili znotraj vilic. Pri tem se uravnava pretok olja. Hitrost, s katero
se vzmetenje odpre ali zapre, se spreminja. Vedenje vilic na ovirah se lahko s tem izholj$a.
Tudi zibanje pri vrtenju pedalov lahko zmanjSate tako, da blokirate blaZenje. Pri spustu in
po terenu pa mora biti blazenje do neke mere odprto. Pri Stevilnih vzmetenjih je blazenje
nastavljivo. Hitrost razbremenitve vzmetenja se nastavi prek povratka. Nastavitev najdete | N
na spodnji strani potopne cevi (,Slika 2/ Povratek Vir: Fox" na strani 47) ali na glavi vilic. Nastavitev povratka
Nastavitveni gumb za to je najveckrat rdece obarvan.
Slika 2/47 Povratek Vir: Fox

Slovensko - stran 47
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Nastavitev povratka prilagodite svojim potrebam in Zelenemu podrogju uporabe. Ce je nastavitveni vijak zaprt (obrnite ga v
smeri urnega kazalca), olje znotraj vilic tece prepoGasi. To povzrogi, da vilice bolj blaZijo. S tem blaZenje neravnin, ki si sledi-
jo, ne izravna dovolj hitro.
Ce nastavitveni vijak odprete (zavrtite proti smeri urnega kazalca), blaZenje postane )
Shlaids in il ’ P Nastavit-
SibkejSe in vilice na neravnih tleh delujejo hitreje. veno kolo
Nastavitev tlaka vpliva na hitrost vzmetenja. Tlak lahko spremenite na glavi vilic. Gumb L j
za nastavitev je obicajno obarvan modro.
. L . i . . 3-smernarocica A
Vzmetenje ima za spreminjanje ravni tlaka lahko nastavitveno rocico ali 3-smerno A g
rogico (,Slika 1/ Tlak Vir: Fox" na strani 48).
Ce je tlak moGno privit (vrtenje v smeri urnega kazalca), se vilice odzovejo trdo. Pri A
vrtenju proti smeri urnega kazalca je tlak nastavljen na mehak odziv.

Zadnji blazilnik
Kot drugi element vzmetenja so pri mnogih modelih koles poleg vzmetenja vilic name3ceni tudi zadniji blaZilniki, ki omogoca-
jo premikanje zadnjega dela. Tako je kolo laZje nadzorovati po terenu ali na neravnih cestnih odsekih. Zadnji blaZilniki obicaj-
no vzmetijo s pomocjo zratne vzmeti. Tako kot pri vzmetenju vilic olje prevzame blaZenje.
Slika 2/48 Dologitev negativnega hoda vzmetenja pri zadnjih blaZilnikih
Vir: Fox 1. ZadoloCitev skupnega hoda sistema vzmetenja izpustite celoten zrak iz blaZilnika.
2. BlaZilnik napihnite do priporocljive vrednosti zratnega tlaka.
3. Tesnilo o-ring ali kabelsko vezico, ki jo privijete okoli bata, potisnite do konca
navzdol.
4. Naslonite se na steno in sedite na kolesu v obi¢ajnem poloZaju za voznjo.
Tesnilni obro¢ 5. Sestopite s kolesa, ne da bi aktivirali vzmetenje.
6. Izmerite razdaljo med tesnilom o-ring ali kabelsko vezico in tesnilnim obrocem
blaZilnika. To vrednost primerjajte s skupnim hodom sistema vzmetenja blaZilnika.
Takoj ko sedete, mora vzmetenje zadnjega blaZilnika kategorije cross country in kole-
sa zamaraton aktivirati vzmetenje za pribl. 10-25 % najvecjega hoda sistema vzmete-
' nja. Pri kategorijah Gravity, Freeride in Downhill naj bi ta vrednost znaSala pribl. 20-40
%. Nizji kotJe negativni hod vzmetenja, mocnejSe je blaZenje in ugodne;jSe za ravne terene, kot so ceste. Proizvajalci zadnjih
blaZilnikov zragni tlak doloCajo glede na model in podrocje uporabe. UpoStevajte njihova priporo€ila in se seznanite z navodili
za komponente, kijih je priloZil posamezen proizvajalec. Redno preverjajte zratni tlak zadnjega blazilnika in tako preverite,
ali je tesnilo o-ring pravilno name3C¢eno na batu blazilnika. Zadnji blaZilnik ne sme prebijati. Obi¢ajno je to mogoCe prepoznati
po jasnem zvoku. Preboj zadnjega blaZilnika lahko dolgoro&no poSkoduje okvir ali blaZilnik. Ce moZnosti nastavitve za vas ne
zadostujejo, je treba zamenjati blaZilnik. Za nekatere modele zadnjih blaZilnikov obstajajo kompleti za naknadno vgradnjo.
Pri zamenjavi uporabljajte samo primerne in 0znacene originalne nadomestne dele.

IS odprto

y
y

4 srednje

e mocno
Slika 1748 Tlak Vir: Fox

vzmetenja

Negativni hod
vzmetenja

Skupni hod sistema



Nastavitev blazenja
BlaZenje uravnavajo ventili znotraj zadnjega blaZilnika. Pri tem se uravnava pretok olja. Hitrost, s katero se blaZilnik odpre
ali zapre, se spreminja. Vedenje blaZilnika na ovirah se lahko s tem izbolj$a. Tudi zibanje pri vrtenju pedalov lahko zmanjSate
tako, da blokirate blaZenje. Pri spustu in po terenu pa mora biti blazenje nekoliko odprto.
Pri Stevilnih zadnjih blaZilnikih sta povratek in s tem tudi vzmetenje blaZilnika nastavljiva. Za to uporabite nastavitveni gumb
na blaZilniku (,Slika 1/ Vir Fox” na strani 49).
Nastavitev povratka prilagodite svojim potrebam in Zelenemu podrogju uporabe. Ce je nastavitveni vijak zaprt (obrnite ga v
smeri urnega kazalca), olje znotraj blaZilnika tece potasi. Zadnji del blaZi mocneje. S tem blaZenje neravnin, ki si sledijo, ne
izravna dovolj hitro.
Ce nastavitveni vijak odprete (zavrtite proti smeri urnega kazalca), blaZenje postane SibkejSe in blaZilnik na neravnih tleh
deluje hitreje.
Nastavitev tlaka vpliva na hitrost vzmetenja. Tlak lahko spremenite z nastavitveno ro€ico. Zadniji blaZilniki imajo za spremi-
njanje ravni tlaka lahko nastavitveno rocico ali 3-smerno rocico (,Slika 2/ Vir Fox" na strani 49).
7
\ Ce je tlak zaprt, se blaZilnik odziva trdo. Pri odprtem
tlaku je odziv blazilnika mehkejsi.

Nastavitev povratka Zaprto 0dprto
Slika 1749 Vir Fox Slika 2/49 Vir Fox

Vzdrzevanje elementov vzmetenja

Vzmetenje in zadnji blazilnik so kompleksno sestavljene komponente. Za pravilno delovanje potrebujete doloGeno koli€ino

vzdrZevanja in nege. Intervali servisiranja so moéno odvisni od proizvajalca vilic/blaZilnikov. Ve€ informacij o tem pois€ite

v navodilih proizvajalca.

Obstaja nekaj nalog vzdrZevanja, ki veljajo za vse proizvajalce:

. Poskrbite, da na drsnih povrSinah pokonénih cevi vilic in batov blazilnikov nikoli ne bo umazanije. Po vsaki voznii vilice
in blaZilnike oCistite z vodo in mehko gobico. Nato pokonéne cevi in bate namaZite z ustreznim mazivom.

= Specializiran trgovec KTM naj redno pregleduje vse vijatne povezave na vilicah in blazilnikih; glejte poglavje , Intervali
vzdrZevanja in nege”.

. Redno preverjajte zrani tlak v vilicah in zadnjem blaZilniku. Zrak lahko s€asoma postopoma uhaja; glejte poglavje
"Intervali vzdrZevanja in nege”.

= Vrednih presledkih preverjajte, ali na zadnjem delu prihaja do zragnosti lezajev v vodoravnem poloZaju. Ce Zelite to
narediti, dvignite kolo za sedeZ in premaknite zadnje kolo vstran v levo in desno. Ce opazite zragnost leZaja, se obrnite
na spegcializiranega trgovca KTM, ki naj odpravi napako.

. Vrednih presledkih preverjajte, ali na zadnjem blaZilniku prihaja do zracnosti leZajev v navpicnem polozaju. V tanamen
rahlo dvignite zadnje kolo in ga nato nezno poloZite nazaj na tla. Predvsem bodite pozorni na pokanje. Ce opazite
zracnost leZaja, se obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Slovensko - stran 49
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Vzmeten opornik sedeza

= Upostevajte najmanj$o in najvetjo globino namestitve opornika sedeZa. Ce sedeZa ne potisnete dovolj
globoko, se lahko okvir zlomi.
= Nastavitvenega vijaka ne odvijte preveg.

Vzmeteni oporniki sedeZa povecajo udobje na neravnih tleh. Vendar ne ponujajo prednosti polnega vzmetenja okvirja. Da bi
dosegli Zelene lastnosti, lahko spremenite napetost vzmeti opornika sedeZa (,Slika 1/ Vir Suntour” na strani 50):

. Opornik sedeza izvlecite iz okvirja, da spremenite napetost vzmeti.

. Nastavitveni vijak vzmeti je nameScen na spodnji strani opornika.

L] Za povecanje napetosti zavrtite nastavitveni vijak v smeri urnega kazalca.

L] Za sprostitev vzmeti zavrtite nastavitveni vijak v nasprotni smeri urnega kazalca.

Redno preverjajte, aliima opornik zratnost. Z rokama primite sprednji in zadnji del sedeZa ter ga premaknite v levo in desno.
Ce opazite vetjo zratnost opornika, se obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Obstajajo tudi druge vrste vzmetenih
opornikov sedeZa, kot je prikazano v
,Slika 2/ Vir Suntour” na strani 50.
Na sploSno je treba vse gibljive po-
vezave redno mazati, da zagotovite
njihovo pravilno delovanje in dolgo
Zivljenjsko dobo.

-

B

-

e

Slika 1/50 Vir Suntour Slika 2/50 Vir Suntour
Opornik sedeza, nastavljiv po visini

@ Pri opornikih sedeza, nastavljivih po viSini, nastavite pravilno viSino sedeza Sele v popolnoma izvleGenem
poloZaju.

Oporniki sedeZa, nastavljivi po viSini, se uporabljajo za prilagajanje sedecega poloZaja namenu in terenu. Nastavitev se
izvede s pomogjo sprozilne rocice na krmilu. Mehanizem spu§c¢anja se lahko aktivira hidravliéno ali mehansko.

Ce Zelite spustiti sedeZ, ga obteZite z roko ali sedite na njem, medtem ko pritiskate in drZite sproZilno rogico. Ko doseZete
Zeleno viSino, spustite roGico.

Ce Zelite dvigniti sedeZ, pritisnite sproZilno rogico na krmilu. Ko doseZete Zeleno viino, sprostite sede in spustite rogico.
Sedez lahko dvignete ali spustite na poljubno viSino, kijo opornik sedeza omogoca.



Za vse nastavitvena, negovalna in vzdrZevalna dela na luceh je potrebno strokovno znanje in poseb-
no orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja , Intervali
vzdrZevanja in nege”.

= UpoStevajte varnostne napotke v navodilih komponent proizvajalca luci.

= Priluceh, ki delujejo na baterijo, bodite pozorni na raven napolnjenosti baterij.

= NedelujoGa/nepopolna Iug Steje za prekrsek (veljavne smernice se lahko razlikujejo glede na drzavo). Ko-
lesarje brez lu€i v prometu laZje spregledamo in so zato izpostavljeni smrtni nevarnosti; glejte poglavje
,Splosne informacije .

e

Pri Zarometih z dnevnimi lu¢mi lahko voznik poleg vklopa in izklopa preklopi tudi na optimalno osvetlitev glede na trenutno
prevladujoCe svetlobne pogoje. Glede na svetlobne pogoje preklaplia med dnevnim in noénim nacinom. V dnevnem nacinu se
signalne LED-lucke zasvetijo z najvecjo mocjo, glavni Zaromet pa z zmanjSano svetlostjo. V noénem nacinu glavni Zaromet
sveti z najvecjo mogjo.

Pri Zarometih z dolgo Iugjo je na krmilu dodatno stikalo s simbolom Iugi. S tem stikalom lahko preklapljate med zasenceno in
dolgo lucjo. Pazite, da z dolgo IuGjo ne zaslepite udeleZencev prometa. V ustreznih primerih pravogasno izkljucite dolgo luc.
Na splo8no je treba zasenteno lu¢ Zarometa nastaviti tako, da svetloba pade na cesto pod rahlo nagnjenim kotom (,Slika
1/ Nastavitev lugi“ na strani 51). Zaromet pa ne sme biti nagnjen tako dale¢ naprej, da bi predstavljal oviro za druge
udeleZence v prometu. UpoStevajte, da se smejo v nekaterih drzavah (npr. v Nemgiji) uporabljati samo Zarometi z 0oznako K.

A5 v
% x Slika 1/51 Nastavitev lugi

Pri zadnjih lugeh s funkcijo zavorne luci mo¢ zaviranja oceni tipalo pospeska. Zato lahko razlikujemo med normalnim de-
lovanjem, zaviranjem, pri posebnih izvedbah zadnje lu€i pa tudi zaviranjem v sili. Pri zaviranju se na primer vkljuci dodatna
zavorna Iug. Pri zaviranju v sili pa se lahko z utripanjem signalizira dodatna Iu za zaviranje v sili.

Luci na EPAC-u

Elektriko zagotavlja pogonski akumulator EPAC-a (enosmerna napetost). Glede na model in izvedbo pogonske enote je na
izhodu lugi B V ali 12 V. Ce je treba zamenjati Iu€, se obrnite na specializiranega troovca KTM, da lahko s programsko opremo
prilagodi izhodno napetost trenutnemu Zarometu.

Luci na kolesu

Elektriko zagotavlja dinamo pesta v pestu prednjega kolesa. Deluje kot
elektricni generator in z izjiemno nizko obrabo ter visoko stopnjo u€inko-

—

= Kabelluti

Vi E
2 /%K\i vitosti. Vti¢ za luci mora biti fiksno namescen s prikljuéno sponko (,Slika

Vilice

k=]

rikljucite f _'_-gdman'te ./ 2/ Prikljucna sponka dinama pesta“ na strani 51). Prikljuéna sponka je

{, / e
O | 29) na desni strani pesta v smeri voZnje. Pri odstranjevanju prednjega kolesa
Prikjucna sponka - je treba izvleCi vtic. Prepricajte se, da je kabel lu€i v brezhibnem stanju
Slika 2/51Prikljuéna sponka dinama pesta J o -Frepricay -dal . o _JV'
Vir: Shimano Pri dinamu pesta se pogosto nabere umazanija med vticem in prikljucno
sponko ali pride do korozije. Izvlecite vti€ in o€istite povezavo. Ponovno
poveZite priklju€no sponko in vtic.

Slovensko - stran 51
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Komplet cevi krmila

O

Zavsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na kompletu cevi krmilja je potrebno strokovno zna-
nje in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja
JIntervali vzdrZevanja in nege”

= 7Zrahljan komplet cevi krmila poveca obremenitev vilic in drugih komponent.

= Komplet cevi krmila se lahko unici, Ce je leZaj preve¢ pritegnjen.

Komplet cevi krmila je nosilec vilic in jih poveZe s cevjo krmila Komplet cevi krmila mora delovati gladko, vendar ne sme
imeti zracnosti leZajev. Komplet cevi krmila je izpostavljen obremenitvam zaradi neravnih cest ali neravnih tal, kar ga lahko
zrahlja. Zato je nujno redno preverjati zraénost leZaja v kompletu cevi krmila; glejte poglavje , Intervali vzdrZevanja in nege”.

Preverjanje zracnosti lezajev

Roko poloZite okoli reze med vilicami in cevjo krmila. Z drugo roko isto€asno upravljajte prednjo zavoro. Veckrat nezno
potisnite kolo naprej in nazaj. Ce ima komplet cevi krmila zraGnost leZajev, je to mo&no opazno. Nato dvignite prednje kolo.
Spustite ga na tla z majhne viSine. Ce ima komplet cevi krmila zragnost leZajev, se ob udarcu prednjega kolesa zaslisi ne-
navaden hrup.

Ko je prednje kolo dvignjeno, preverite tudi, ali se komplet cevi krmila preprosto premika. V ta namen krmilo izmenitno
premikajte v obe smeri. Krmilo se mora vrteti preprosto in nesunkovito. Preverite tudi, ali je nosilec krmila varno pritrjen.
Prednje kolo vpnite med noge. Nato poskusite zasukati krmilo. Po potrebi privijte vijake nosilca krmila v skladu s poglavjem
,PriporoGeni pritezni navori”.

Privit komplet cevi krmila
Pri tej vrsti kompleta cevi krmila se nosilec krmila vstavi v notranjost rocaja vilice. Nosilec krmila je vpet v rocaj vilice z
vretenom. Zratnost leZajev se nastavlja z lezajno skodelico in pripadajoCo pratimatico.

Komplet cevi krmila z nosilcem krmila

Pritej vrsti kompleta cevi krmila nosilec krmila ni potoplien v rocaj vilice, temveg rocaj vilice pritrdi od zunaj. Zratnost lezajev
se nastavi s spojem zgiba nosilca krmila. LeZaj kompleta cevi krmila je lahko vgrajen v okvir. Komplet cevi krmila tako ve€
ni viden.

Distancni obro€, imenovan tudi distancnik, in vilice gredo neposredno v cev krmila okvirja. Nastavitve je Se vedno mogoce
preveriti kot pri obiajnih kompletih cevi krmila z nosilcem krmila. Za ugotavljanje zratnostileZajev pa si je treba podrobneje
ogledati prehod iz okvirja na vilice.

Drzalo za bidon

DrZala za bidon so namenjena vstavljanju bidonov in se namestijo na nastavke za drZala za
bidon na okvirju kolesa. Pri tem morate upoStevati naslednje najvecje obremenitve s tezo za
nastavke za drZala za bidon:

2 namestitvena poloZaja
Pokrov akumulatorja

>’

Kolo EPAC
Pokrov akumulatorja o
Okvir Okvir 1namestitveni 2 namestitvena
poloZaj poloZaja 3 ;-
Aluminij 1,0 kg 1,0k 1,5kg 1,5kg + 0,5 kg é/ g
Karbon 1,0 kg 1,0 ke 1,5ke 1,5k + 0,5 kg Namestitveni

Samo doloceni pokrovi akumulatorja imajo dva namestitvena poloZaja za istoGasno namestitev
dodatnega akumulatorja za podaljSanje dosega in drZala za bidon. Specializiran trgovec KTM Slika 1/ Primera namestltvenlh
vam bo z veseljem pomagal izbrati in namestiti zdruZljive komponente.

o 1mpnlozaj na okeru

poloZajev pri kolesu EPAC



Posebnost materiala karbona

Karbon je plastika, ojacana z ogljikovimi vlakni, in ima posebne lastnosti.

. Redno je treba temeljito vizualno preverjati, ali so okvir in vilice morda poskodovani (npr. razpoke, razbarvanje itd.).
Trkiin udarci lahko povzrogijo poskodbe spodnjih slojev laminata, ki na zunaj niso vidne (odstopanje viaken od smolne
matrice okrog) in ki znatno zmanj$ajo zmogljivost in s tem tudi varnost.

. Po nesreti, padcu ali podobni mehanski preobremenitvi okvirja in vilic iz varnostnih razlogov ne smete ve¢ uporabljati.

= Zauporabljene prikljucke je treba upoStevati navodila proizvajalca posamezne komponente. Pri karbonskih kompo-
nentah iz ogljikovih viaken, npr. krmilih, nosilcih krmila ali opornikih sedeZa, lahko pride do delaminiranja, ¢e so vijacni
prikljucki na objemkah preve¢ pritegnjeni. Bodite pozorni na navedene pritezne navore, navedene na komponentah, v
poglavju ,Priporo€eni pritezni navori” ali se obrnite na specializiranega trgovca KTM.

. PoSkodovanih karbonskih komponent ni dovoljeno popravljati. To predstavlja veliko varnostno tveganje. PoSkodova-
no karbonsko komponento takoj zamenjajte.

. Karbona nikoli ne izpostavljajte previsokim temperaturam. Okvirja, vilic ali drugih komponent naknadno nikoli ne la-
kirajte ali prasno barvajte.

. Uporabljajte samo priklju€ne dele in komponente, ki so odobreni za uporabo na karbonskih okvirjih in so pravilnih
dimenzij. Namestitvena dela lahko izvajate samo s posebnimi orodji. Strogo upo3tevajte zahteve glede navora v po-
glavju , Priparoceni pritezni navori”.

. Karbonski okvirji KTM niso primerni za trening na tako imenovanih fiksnih valjih (npr. Elite). Mogo€a je uporaba na
prostih valjih brez vpetja.

. Namestitvenih povrsin (cevi sedeZa, rogaja vilic itd.) ne smete namastiti. Na teh povrsinah uporabite izkljuéno poseb-
ne namestitvene paste za karbonske dele. Cevi sedeZa in leZajnega sedeZa ne smete drgniti, rezkati ali kako drugace
mehansko obdelovati.

. Po potrebi v rednih €asovnih presledkih (vsaki 2 leti) kot preventivni ukrep zamenjajte nosilne sestavne dele, na pri-
mer krmilo, nosilce krmila ali opornike sedeZa. Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal.

. Nikoli ne uporabljajte transportnih sistemov in montaznih stojal s vpenjalnim drZalom. Neobi€ajne obremenitve, ki jih
povzroGa vpenjalni mehanizem, lahko okvir poSkodujejo ali unicijo.

= ZaSCitite obmoCja karbonskega okvirja, ki so posebej nagnjena k poskodbam, zlasti spodnjo stran spodnje cevi in
mesta, kjer drgnejo prestavni ali zavorni kabli. Specializiran trgovec KTM vam lahko priskrbi posebne nalepke za
zaSCito okvirja. Za nekatere modele obstajajo posebne nalepke za za$Cito okvirja, ki preprecijo poSkodbe verige na
okvirju/laku.

. Karbonskih komponent nikoli ne shranjujte v bliZini virov toplote. Nikoli jih ne pustite predolgo v avtomobilu, kjer bi bili
pod mocEno soncno svetlobo. Visoke temperature lahko poSkodujejo material.

. Ce se v avtomobilu prevazajo komponente ali iz karbona, jih je treba ustrezno za3gititi. Materiale obloZite s peno,
odejami ali podobnim.

. Uporaba priklopnikov, nosilcev za prtljago in otroSkih sedeZev na karbonskem okvirju je prepovedana.

. Opornik sedeZa je treba redno demontirati in ga znova namestiti z montazno pasto.

. Karbonskih okvirjev ne smete nikoli gravirati, saj to negativno vpliva na stabilnost okvirja in lahko vodi do zloma okvir-
ja; olejte poglavje ,Jamstvo in garancija”.
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Prevoz kolesa
Prevoz kolesa z avtomobilom

= StreSni nosilci in prtljaznik morajo ustrezati veljavnim varnostnim standardom vaSe drzave.
= (e kolo prevazate na stresnem nosilcu ali zadnjem prtljazniku, odstranite vso dodatno opremo, na primer
@ prtljazne torbe ali otroski sedez.
= Kolesa s karbonskim okvirjem so neprimerna za prevoz na streSnih nosilcih in zadnjem prtljazniku avto-
mobila. Vpenjanje na okvir lahko poSkoduje material.
= Kolesa, ki nimajo okroglih cevi v pritrdilnem poloZaju, so neprimerna za prevoz s streSnimi nosilci ali na
zadnjem prtljazniku. Ni mogoCe doseci potrebne vpenjalne sile.
= Pazite, da se pri prevozu ne poskodujejo pletenice zavor in prestavna potezala (glejte »Prilagoditve na
kolesu« na strani 24 »ViSina krmila in nastavitve sprednjega dela« na strani 26).
= 7akolesa EPAC lahko obstajajo razlicne zahteve zaradi nacionalnih pravil za prevoz tovora.
Prevoz v prtljazniku avtomobila $Giti kolo pred zunanjimi vplivi. Ce prtljaznik ni primeren za prevoz koles, se lahko odlogite za

razliéne nosilne resitve.

Stresni nosilci

@ Vedno upoStevaijte povecano skupno viSino vozila zaradi kolesa na stresnih nosilcih. Izmerite skupno visino
vozila in sijo zapiSite, da ne povzroCite nesrec ali ovir za promet v podvozih in podobnem.

Pri stre$nih nosilcih je kolo s pnevmatikami nameSceno na vodilo in drZalo je pritrjeno na spodnjo cev okvirja. Pri vpenjanju
cevi okvirja ne smete stisniti.

Zadnji prtljaznik
= UpoStevajte dovolieno obremenitev zadnjega prtljaznika in se po potrebi drZite predpisane omejitve hi-
trosti.

= Registrske tablice in osvetlitvene naprave avtomobila ne smejo biti prekrite. Zaradi nacionalne zakono-
daje bo morda treba namestiti dodatno zunanje ogledalo/nosilec za registrsko tablico.

Zadnji prtljaznik je name3Cen na vlecni kljuki avtomobila. Kolo je postavljeno na zadnji prtljaznik s pnevmatiko v vodilu, drzalo
pa je pritrjeno na zgornjo/spodnjo cev okvirja.

Prevoz kolesa z viakom

Pred zaGetkom potovanja vpraSajte o formalnostih. Ob rezervaciji sporogite tudi, da Zelite potovati s kolesom. Med voZnjo s
kolesa odstranite vso prtljago in dodatno opremo, da jo zaS€itite pred poSkodbami ali krajo.

Prevoz kolesa z letalom

Ko potujete z letalom, mora biti kolo zapakirano v ustrezen kovcek ali kolesarsko Skatlo. Torb za kolo ne uporabljajte, saj niso
dovolj varne. Izpustite zrak iz pnevmatik, razstavite obrocnike in jih zapakirajte v posebne torbe za obrocnike. Zapakirajte
vse potrebno orodje, vkljuéno z navornim klju€em in ustreznimi nastavki, da boste kolo lahko pripravili za ponovno uporabo
na cilju. Ta navodila vzemite s seboj, da boste lahko prebrali ustrezno poglavje, Ge imate kakr3no koli vpra3anje. Ce so na
vaSem kolesu nameScene kolutne zavore, morajo biti po demontaZi obro¢nika zavorne obloge zaSCitene z zaS¢ito za oblo-
ge. ZasCita za obloge je priloZena kolesu. Pazite, da v zavorni sistem ne pride zrak, ko zavorne roice z gumijastim trakom
privijate proti krmilu. Prav tako je priporocljivo, da se pred zacetkom leta obrnete na letalsko druzbo, da vnaprej razjasnite
morebitna vprasanja.



Kolesarska oprema
Kolesarska celada

= Priuporabi kolesa vedno nosite certificirano kolesarsko ¢elado.
@ = Prileganje in dolZino jermena prilagodite svoji glavi.
= (e je predvidena v skladu s poglaviem ,Pravilna uporaba“, uporabite Gelado za freeride ter itnike in
protektorje.
= (e se otrok prevaza na otroskem sedezu ali v kolesarski prikolici, naj tudi on nosi primerno, certificirano
Celado.

Kolesarske Gelade (,Slika 1/ Kolesarska Celada” na strani 55) so zaradi trenutne prometne situacije
in obseznih podroCij uporabe nepogresljiva varnostna oprema. Tudi Ce uporaba v nekaterih drzavah ni
predpisana. Kolesarska Celada se mora optimalno prilegati. Pred nakupom imejte Celado nekaj Casa
nataknjeno. Na ta nacin lahko preverite, ali je Gelada udobna za noenje in se tesno prilega. Celada
mora biti v skladu z veljavnimi zakoni posamezne drZave.

Cevlji in pedala

Slika 1/55 Kolesarska celada

= 7avsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na cevljih in pedalih je potrebno strokovno znanje
@ in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja

LIntervali vzdrZevanja in nege”.

= Vedno bodite pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca
Cevljev in pedal.

= Delovanje pedala spoznajte na varnem mestu brez prometa. Pri tem vadite predvsem mehanizem odklopa
cevlja.

= Pazite, da bodo pedal in nosilci na Cevlju vedno pritegnjeni in brez umazanije. Tako laZje hitro zataknete
cevelj v pedal. Nosilci se lahko obrabijo in jih je treba v tem primeru zamenjati.

Cevlji za kolesarjenje naj bodo trpeZni. Zlasti podplat mora biti stabilen, da pedal ne pritiska ZaskoCni mehanizem
opazno v podplat Cevlja. V dolocenih okoliSEinah imajo kolesa lahko posebne sistemske pedale.

Za te vrste pedalov so potrebni posebni kolesarski Gevlji. Cevelj je z nosilci na podplatu trdno

povezan s pedalom. To zagotavlja trden oprijem noge na pedalu pri hitrem vrtenju pedalov ali pri \%

voZnji po neravnem terenu. Poleg tega je prenos moci iziemno neposreden. Kljub temu sistem-
ski pedali ponujajo preprost nacin odstranjevanja noge s pedala.

Nosilci so nameS€eni na cevlju v predelu stopala. Stopalo zataknite tako, da hkrati premakne-
te nogo naprej ali navzdol v pedal (,Slika 2/ Vir Shimano” na strani 55). Z obraganjem pete Slika 2/55 Vir Shimano
navzven sprostite nogo s pedala (,Slika 3/ Vir Shimano” na strani 55). S spreminjanjem
prednapetosti vzmetilahko trdoto sprostitve prilagodite neposredno na pedalu. Vas speci-
aliziran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal najti primeren Cevelj za pedal.

Ce se na pedalu slisi Skripanje ali pokanje, je to obiajno mogote odpraviti z nanosom pri-
mernega maziva na kontaktne tocke med evljem in pedalom.

Izsko€ni mehanizem
Slika 3755 Vir Shimano

Slovensko - stran 55
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Napotki za vzdrzevanje in nego

= Po prvih 200 kilometrih naj kolo pregleda specializiran trgovec KTM. Zlasti v teh prvih kilometrih se vijacne
povezave, kabliin Spice obrocnikov, usedejo.
@ = Preglede ali popravila naj izvaja specializiran trgovec KTM vsaj enkrat letno, odvisno od prevoZenih kilo-
metrov. V nasprotnem primeru lahko odpovejo razlicne komponente.
= (e je treba zamenjati komponente, uporabite samo originalne nadomestne dele.

Redni pregledi v skladu s poglavjem ,Intervali vzdrZevanja in nege” zagotavljajo, da bo vaSe kolo vedno v varnem stanju.
UpoStevanje predpisanih pregledov zagotavlja delovanje in iziemno podaljSuje Zivljenjsko dobo kolesa in vgrajenih kompo-
nent.

Iscenje innega
@ = 7a CiSCenje nikoli ne uporabljajte parnega ali visokotlacnega Cistilca. Lahko se uni€ijo leZaji in tesnila na
kolesu.

= Pri giSCenju bodite pozorni na deformacije, razpoke ali razbarvanje kolesa. Specializiran trgovec KTM naj
takoj zamenja poSkodovane dele.
Matiranega laka ne smete nikoli polirati.
Zavorne povrSine ne smejo priti v stik z mazivi ali izdelki za nego. Uinek zaviranja se s tem mocno oslabi.
Na obmogja spoja iz karbona nikoli ne nanaSajte olj ali mascob.
Za CisCenje lakiranih povrSin vedno uporabljajte kemitno nevtralna Gistilna sredstva. Kisla ali baziéna
Cistilna sredstva lahko nacnejo povrsino.
= |zogibajte se stiku Cistil z rocaji ali drugimi silikonskim/gumijastim komponentami kolesa.

Med &iScenjem kolesa preverite obrabo verige, kot je opisano v poglavju ,Pogon” v odseku , Veriga“. Po GiSCenju verigo
namazite s primernim mazivom.
Zunaniji vplivi, na primer znoj ali umazanija, lahko Skodijo vaSemu kolesu. Redno Cistite vse komponente.

Skladiscenje in shranjevanje

= Stevilni specializirani trgovci ponujajo posebne cene za letne preglede v zimskih mesecih. Poleg tega v

@ = Kolesa nikoli ne obesite za platiS¢a iz karbona. PlatiSce se lahko zlomi.
tem letnem Casu skorajda ni ¢akalnih dob. Ta €as izkoristite, da kolo pripeljete na letni pregled.

Ce kolo redno vzdrZujete, niso potrebni posebni ukrepi, Ge gakratek Cas ne uporabljate. Vendar morate uporabljati ustrezno

zasGita pred krajo. Kolo shranjujte v suhem in dobro prezratevanem prostoru. Ce kolesa dlje asa ne boste uporabljali,

upoStevajte naslednje:

. ZraCnice v pnevmatiki poCasi izgubljajo zrak. To lahko poSkoduje strukturo pnevmatike.

. Obesite obrognike ali celotno kolo. Ce tega ne morete storiti, je treba redno preverjati tlak v pnevmatikah.

= Preden kolo shranite za dlje Casa, ga oCistite. To ga zaCiti pred korozijo. 0 ustreznih sredstvih za nego in CiSCenje
vpraSajte specializiranega trgovca KTM.

L] Odstranite opornik sedeZa. Tako se lahko posusi vlaga v notranjosti.

. Verigo prestavite na najmanjSi veriznik spredaj in najmanjSi zadnji zobnik. To pomeni, da so vsi kabli in vzmeti na
komponentah sprosceni.



Intervali za vzdrzevanje in nego

Po prvih 200 prevozZenih kilometrih se dogovorite za pregled pri specializiranem trgovcu KTM. Naslednja preglednica navaja
nadaljnje intervale vzdrZevanja za vsako komponento. Intervali pregledov so navedeni v poglavju , Potrdilo o pregledu”. Ce
se vaSe kolo uporablja veliko, npr. ob redni uporabi v slabem vremenu, je treba intervale pregledov v nekaterih primerih
precej skrajSati. Bodite pozorni, da lahko agresivni vplivi okolja poSkodujejo povrSine vaSega kolesa. Tega ne more prepreciti
niti skrbna obdelava proizvajalca. V teh primerih je potrebno tedensko GisGenje. Ce je dejanje, ki gaje treba izvesti, oznateno
v stolpcu Konéni kupec, lahko to dejavnost izvedete sami. Ce niste prepriGani glede vzdrZevalnih del ali popravil, se obrnite

na specializiranega trgovca KTM. Ce je dejanje, ki ga je treba izvesti, oznateno v stolpcu Specializiran trgovec, lahko dejav-

nost izvaja samo specializiran trgovec KTM.

Opravil
Komponente Akcija Interval vzdrZevanja Konéni | Specializiran
kupec trgovec
Lugi Preverjanje delovanja Pred vsako voZnjo X
Pregled zragnega tlaka Pred vsako voZnjo X
Pnevmatike Pregled visine profila Mesecno X
Pregled stranic (razpoke) Mese&no X
Pregled hoda rocice/debeline zavornih Pred vsako voznjo X
Zavore oblog/preskus zavor na mestu
Cistenje Mesegno X
Vzmetenje Preverjanjg vuagnlh povezav Letno X
Menjavanje olja Letno X
PlatiSca s kI_asiénimi mehan- Pregled debeline stene Najkasneje po drugi menjavi X
skimi zavorami zavornih oblog
NotranjileZaj Pregled zragnosti leZajev Mesetno X
Namastitev ohisja Letno X
. Mazanje Pred vsako voZnjo X
Veriga -
Menjava P0 1000 km X
Verizniki Pregled in menjava med 1500 km in 3000 km X
Gonilka Privijanje vijakov Mesegno X
Lak in karbon Obdelava povrSine Polletno X
ObroCniki Preverjanje koncentriénosti Mesecno X
Krmilo Pregled in menjava Najkasneje po 2 letih X
Kovinske povrSine Obdelava povrsin (razen zavornih povrsin) Polletno X
Notraniji leZaj Pregled zragnosti leZajev Mesecno X
Pesta Pregled zracnosti leZajev Mesetno X
Namastiti Letno X
Pedala Pregled zragnosti leZajev Mesegno X
Mazanje zaskonega mehanizma Mesecno X
Opornik sedeza Pregled vijakov Mesetno X
Namastiti Letno X
Zadnji menjalnik Cistenje in mazanje Mesegno X
Hitro vpenjalo Preverjanje trdne pritrditve Pred vsako voZnjo X
Vijaki in matice Pregled in pritezanje Mesecno X
Spice Centriranje in naknadno napenjanje Vedno po potrebi X
Toge vilice Pregled in menjava Najkasneje po 2 letih X
0sovina Preverjanje trdne pritrditve Pred vsako voznjo X
R Pregled zragnosti leZajev Mesectno X
Komplet cevi krmila Namastit oo X
Prednji menjalnik Cistenje in mazanje Mesecno X
Ventili Preverjanje trdne pritrditve Pred vsako voZnjo X
Nosilec krmila Pregled in menjava Najkasneje po 2 letih X
Zobnik Pregled in menjava Med 1500 km in 3000 km X
Kabli (prestave/zavore) Odstranitev in namastitev Letno X
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Jamstvo in garancija

Kolo KTM je kolo, izdelano po najnovejsi tehnologiji. Opremljeno je z najboljSimi komponentami znanih proizvajalcev.

S to garancijo KTM daje prostovoljno garancijo proizvajalca. V EU velja za potroSnike praviloma garancijsko obdobje najmanj

dveh let po prevzemu kupljenega izdelka.

Garancija KTM velja samo za napake na materialu ali priizdelavi dve leti od dneva nakupa.

Podjetje KTM Fahrrad zagotavlja vsaj 60 % nazivne kapacitete za akumulatorje velikosti 400 Wh, 500 Wh, 600 Wh, 625 Wh,

750 Wh in 800 Wh oziroma 70 % nazivne kapacitete pri akumulatorjih velikosti 300 Wh v Easu garancijskega obdobja (kot je

opredeljeno v nadaljevanju):

Pri akumulatorjih, ki se ne uporabljajo za komercialne namene (torej za osebno uporabo), je garancijsko obdobje opredeljeno

kot eden od naslednjih primerov, kar nastopi prej:

L] 24 mesecev po datumu prve prodaje konénemu uporabniku ALI

= 500 polnih ciklov polnjenja.

Pri akumulatorjih, ki se uporabljajo za komercialne namene, je garancijsko obdobje, Ce podjetje KTM Fahrrad pisno ne potrdi

drugace, opredeljeno kot eden od naslednjih primerov, kar nastopi prej:

. 12 mesecev po datumu nakupa komercialnega uporabnika ALI

= 500 polnih ciklov polnjenja.

PoSkodbe zaradi nepravilnega ravnanja ali namestitve so izkljucene iz garancije in garancijskih zahtevkov. UpoStevajte

predvsem informacije v poglavju ,Pravilna uporaba“, ki vsebuje informacije o najvecjih dovoljenih skupnih teZah, vrstah

uporabe in omejitvah obremenitve kolesa KTM. Stranka je izkljuéno odgovorna za redno vzdrZevanje in nego kolesa (vkljugno

z izvajanjem vseh pregledov v skladu s temi navodili za uporabo); redna nega, vzdrZevanje in pregledi podalj$ajo Zivljenjsko

dobo kolesa.

Poleg tega naslednje tocke povzro€ijo prenehanje garancije:

. Stevilka modela, serijska ali Stevilka izdelka na izdelku je bila spremenjena, izbrisana, narejena nerazpoznavno ali
odstranjena. Komponente so bile spremenjene ali manipulirane v svojih tehnicnih lastnostih. ZaS¢itni pecati kompo-
nent so uniCeni.

. Spremembe na izdelkih, katere podjetje KTM ni odabrilo.

. Spremembe izdelka, tako da je izdelek skladen z lokalnimi ali nacionalnimi tehniCnimi standardi v drzavah, ki pa jih
podjetje KTM prvotno ni odobrilo.

. Uporaba akumulatorjev in elektricnih komponent, ki s tem izdelkom niso zdruZljivi in dovoljeni. Polnjenje alumulatorjev
s polnilniki, ki niso priloZeni izdelku ali niso odobreni za posamezen akumulator.

L] NesrecCe, viSja sila ali razlicni vzroki zaradi vode, pozara, javnih nemirov ali nepravilne uporabe ali skladiS€enja, na
katere podjetje KTM ne more vplivati.

Garancijske zahtevke in reklamacije mora obdelati specializirani trgovec KTM, pri katerem je bilo kolo kuplieno. PredloZiti

je treba dokazilo 0 nakupu, ki ga sestavlja originalno potrdilo o nakupu ali ratun z datumom nakupa, imenom prodajalca in

imenom modela, vkljuéno s Stevilko okvirja kolesa. Podjetje KTM si pridrZuje pravico, da zavrne garancijske storitve, Ce so
dokumenti ob posiljanju nepopolni.

Ta garancija ne vpliva na zakonske zahtevke do va3ega trgovca zaradi stvarnih napak. Ce ima kolo napako, kije Ze obstajala

ob prenosu tveganja (tveganje se prenese, ko se kolo po opravljenem nakupu preda kupcu), lahko kupec to napako uveljavija

pri trgovcu 2 leti od tega trenutka; Ce se napaka pojavi v prvih Sestih mesecih po prenosu tveganja, se ovrgljivo domneva,
da je napaka stvarna napaka. Obiajna obraba (npr. pnevmatik, cevi, verig, zobnikov, zavornih oblog, lakov) in staranje

v obiCajnem obsegu ne pomeni stvarne napake, temvec le zacetne napake, ki obstajajo v asu prenosa tveganja, bodisi

prepoznavne bodisi Se skrite.

Podjetje KTM ne daje nikakrSne garancije za lak glede spreminjanja barve. Lak in povrSine so podvrZeni doloenim postop-

kom spreminjanja barve zaradi UV-Zarkov; zlasti pri neonskem laku se to lahko zaradi njegove sestave zgodi Se mocneje ali

hitreje. Pri prozorno lakiranih karbonskih okvirjih in karbonskih sestavnih delih je vidna struktura karbonskega materiala. Pri
tem ne gre za pomanjkljivost, ampak za Zelen oblikovalski element. Vzorci se lahko razlikujejo po intenzivnosti.



KTM ne odgovarja za finangno izgubo, izpade, izposajo ali najem opreme, potne stroske, izgubljeni dobicek in podobno.
Odgovornost podjetja KTM je omejena na nakupno vrednost izdelka ob upoStevanju zmanjSanja vrednosti zaradi starosti.
NaCeloma ima kasnejSa izvedba prednost pred umikom ali znizanjem cene. V primeru uveljavljanja garancijskega zahtevka,
ima podjetje KTM moZnost, da po lastni presoji popravi poSkodovan sestavni del ali ga zamenja z enakovrednim ali kakovo-
stnejSim. Komponente brez okvar se zamenjajo samo na stroSke imetnika garancije. Pravica do enakih barv in modelov ni
upravic¢ena. Naknadna izvedba se obiCajno Steje za neuspesno, Sele Ce sta bila dva poskusa naknadne izvedbe neuspesna.
Garancijska popravila izvaja podjetje KTM ali ustrezni servisni partner. Stroski popravil, ki jih vnaprej izvedejo servisi, ki niso
pooblaSceni s strani podjetja KTM, se ne povrnejo. V tem primeru garancija preneha veljati. Popravila ali zamenjave v okviru
garancije ne pomenijo podaljSanja ali novega zacetka garancijske dobe. Popravila in neposredna zamenjava v okviru garan-
cije se lahko izvajajo s funkcionalno enakovrednimi menjalnimi enotami.

Niti podjetje KTM niti njegove h&erinske druzbe niso odgovorne za spremljevaino ali posledi¢no Skodo ali za krSitve zakonske
ali pogodbene garancijske obveznosti za ta izdelek. To jamstvo ne vpliva na pravice kupca do prodajalca v skladu z veljavno
nacionalno zakonodajo, torej na pravice kupca do prodajalca, ki izhajajo iz prodajne pogodbe, in na druge pravice.

Trenutni sploni pogoji podjetja KTM Fahrrad GmbH veljajo za poslovne uporabnike.

Okvir, kompleti za okvirje in toge vilice

Pri prvem nakupu popolnoma sestavljenega kolesa KTM podjetje KTM kupcem odobri petletno garancijo za napake v materi-
aluin proizvodnji za aluminijast okvir, vkljuno z zadnjo konstrukcijo. Ta garancija velja, samo Ce so upoStevane vse zahteve
glede vzdrZevanja v skladu s poglaviem ,Napotki za vzdrZevanje in nego”. Poleg tega daje podjetje KTM triletno garancijo na
toge vilice, vendar samo za izdelke KTM. V nasprotnem primeru veljajo garancijski pogoji proizvajalca vilic.

Za kolesa KTM in vilice KTM iz karbona velja triletna garancija. Za kolesa iz kategorije 5/E5 v skladu s poglavjem ,Pravilna
uporaba” je garancija prav tako omejena na tri leta. Garancija zatne teci od datuma nakupa. Podeljena je izkljuéno prvemu
kupcu kolesa pri poobladtenem specializiranem trgovcu KTM. Garancija ne krije nakupov, opravljenih prek spletnih drazb.
Omenjena petletna garancija na aluminijasti okvir ali triletna na karbonske okvirje in okvirje kategorije 5/E5 v skladu s pog-
laviem , Pravilna uporaba“ se odabri, samo ¢e se pri specializiranem trgovcu KTM izvede prvi pregled najpozneje po 200 km
in nato enkrat letno; glejte poglavje , Intervali vzdrZevanja in nege . Pregled mora potrditi pooblaceni specializiran trgovec
KTM z Zigom in podpisom. Ce tega vzdrZevanja ne opravite, se garancijska doba za aluminijaste okvirje skrajsa s petih na
trileta.

StroSke pregleda in vzdrZevanja krije lastnik kolesa KTM. Pri nakupu kompleta za okvir na naSem oddelku za nadomestne
dele sme namestitev izvesti samo strokovno osebje. PoSkodbe zaradi nepravilnega ravnanja ali namestitve so izkljucene
iz garancije. V primeru uveljavljanja garancijskega zahtevka, ima podjetje KTM moZnost, da po lastni presoji popravi posko-
dovan sestavni del ali ga zamenja z enakovrednim ali kakovostnejSim. Pravica do enakih barv in modelov ni upravicena.
Komponente brez okvar se zamenjajo samo na stroSke imetnika garancije.

Upostevajte informacije v poglavju , Pravilna uporaba”, ki vsebuje informacije o najvecjih dovoljenih skupnih tezah, vrstah
uporabe in omejitvah obremenitve kolesa KTM.
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Obrabni deli

Kolo KTM je tehnigni izdelek. Stevilne komponente na vasem kolesu so podvrZene funkcionalni obrabi. Obrabni deli so izklju-
¢eniiz garancije, Ce so bili poSkodovani zaradi obi¢ajne obrabe. Obrabni deli in njihova definicija so pojasnjeni v nadaljevanju.

lzraz Opredelitev izrazov
Pogostost uporabe in podrogje uporabe koles vpliva na obrabo pnevmatike. Voznik lahko npr. z ostrimi manevri
Pnevmatike zaviranja mocno vpliva na obrabo pnevmatik. Tudi dejavniki, kot so prekomerna sonéna svetloba, bencin ali olje,

lahko poSkodujejo pnevmatike; glejte poglavje ,Obrocniki in pnevmatike .

Plati$¢a v povezavi s
klasi¢nimi mehanskimi
zavorami

Ko klasi€ne mehanske zavore delujejo, niso obrabi izpostavljene samo zavorne obloge, temve¢ tudi zavorne
povrSine platica. Zato je treba z uporabo indikatorjev obrabe redno preverjati obrabo platiSce; glejte poglavje
,Zavorni sistem”.

Zavorne obloge in
zavorni koluti

Tukaj imajo glavno viogo nega, vzdrZevanje in podrocje uporabe kolesa. Uporaba na gorskih terenih in Sportna
uporaba skrajSata intervale zamenjave. Redno preverjajte zavorne obloge in zavorne kolute: glejte poglavje
,Zavorni sistem”.

Veriga

Obseg obrabe je mocno odvisen od nagina uporabe kolesa. VzdrZevanje in nega, na primer iSCenje ali mazanje,
podaljSata Zivljenjsko dobo. Verigo je treba, ko je doseZena meja obrabe, kljub temu zamenjati; glejte poglavje
,Pogon”.

Verizniki, zobniki, not-
ranji leZaji, vodilni valji

VzdrZevanje in nega, na primer ¢iSCenje ali mazanje, podalj$ata Zivljenjsko dobo. Ko je doseZena meja obrabe, je
kljub temu potrebna menjava; glejte poglavje ,Pogon”.

Sijalke

Sistem lugi in odsevniki so izpostavljeni funkcionalni obrabi in staranju. Potrebna je redna menjava; glejte
poglavje ,Luci”.

Hidravliéna olja in
maziva

Hidravliéna olja in maziva sGasoma izgubijo svojo u€inkovitost. Mazalna mesta je treba redno istiti in na novo
mazati.

Trakovi na krmilu in
roGaji

Potrebna je redna menjava.

Prestavni in zavorni
kabli

Vse bovdne je treba redno servisiratiin po potrebi zamenjati. Ce je vage kolo pogosto izpostavljeno vremenskim
vplivom, se obraba poveca.

Lak

Redno preverjajte, ali so lakirane povrsine poskodovane. Po potrebi se obrnite na spegializiranega trgovca KTM.
Na lakirane povrgine prilepite prozorne folije, ki preprecujejo drgnjenje kablov na laku.

Nosilec krmila, krmilo,
opornik sedeZa

Nosilec krmila, krmilo, opornik sedeZa so nosilne in zato iziemno pomembne komponente. Zamenjajte jih najka-
sneje po 2 letih, glejte poglavje , Intervali vzdrZevanja in nege”.

Gravure okvirja

0

Karbonski okvirji niso primerni za graviranje. Pomanjkanje stabilnosti okvirja koles lahko povzrogi, da se okvir
pod obremenitvijo zlomi. S tem se razveljavijo vsi zahtevki za garancijo (povezani z okvirjem).

Graviranje je pogosto uporabliena metoda za3Cite pred krajo. Ker pa se okvir do dolo¢ene mere poSkoduje, je potrebna
posebna pozornost glede varnosti in garancije/jamstva. Globina prodiranja gravure ne sme presegati 0,2 mm, sicer se po-
javijo tezave z garancijskimi zahtevki. Graviranje je treba izvesti na podroGju krmilnega leZaja, da ima ¢im manjSi vpliv na
stabilnost okvirja. Glede gravure okvirja se obrnite na specializiranega trgovca KTM. Da bi se izognili koroziji na gravuri,
lahko na gravirano povrSino pritrdite prozorno nalepko, ki je odporna na vplive okolja, kot so deZ, umazanija in UV-svetloba.
Alternativa graviranju okvirjaje identifikacija s posebno nalepko, katere koda se (tako kot gravura) shrani v bazo podatkov in
joje mogoce prebrati v primeru kraje. Ta metoda ne poSkoduje okvirja. Nobena od teh metod ne ponuja stoodstotne zaS¢ite
pred krajo. V idealnem primeru se tat, ko prepozna nameS¢eno kodo, prestrasiin se s tem zmanjSa Stevilo kraj. Kolo vedno
zavarujte na fiksen predmet s certificirano klju¢avnico za kolo.



Ko kupec prevzame kolo, mora specializiran trgovec KTM zagotoviti, da so bile preverjene vse spodaj navedene tocke in da
je bilo kolo predano v popolnoma varnem stanju. Ustrezne preglede je treba oznaciti po obdelavi pozicij.

Pregled zavor:
Napeljava zavornih kablov
Pregled zavornih vodov
Pregled pritrdilnih vijakov zavornega sistema
Pregled tesnjenja pri hidravlicnem zavornem sistemu
Delovanje in uginkovanje zavor

Pregled podvozja:
Osnovne funkcije in tesnost vzmetenja
Osnovne funkcije in tesnost zadnjega blazilnika
Nastavitev in premikanje kompleta cevi krmila
Pregled pritrdilnih vijakov komponent podvozja
Pregled vijacnih povezav zadnjega dela

Ostali pregledi:
Nastavitev in trdno prileganje krmila in nosilca krmila
Trdno prileganje gonilk in pedalov
Nastavitev in trdno prileganje sedeza, opornika sedeza
inroGajev
Pravilno koviCenje verige
Delovanje luci
Nastavitev in trdna pritrjenost nosilcev za prtljago,
blatnikov in stojal
Namestitev in trdno prileganje ostalih komponent
Popolno delovanje sistema za pogon elektricnega kole-
sa, vkljucno s polnjenjem akumulatorja

Pregled prestavljanja:
Napeljava prestavnih vrvic in kablov
Nastavitev menjalnih rocic
Nastavitev kon¢nih prislonov
Nastavitev napetosti jeklenice
Delovanje prestavljanja
Pregled pritrdilnih vijakov prestavnega sistema

Pregled obrocnikov:
Pregled koncentrinosti (centriranje)
Pravilen poloZaj pnevmatike na platiSéu
Pregled napetosti Spic
Zracni tlak v pnevmatiki
Pravilna vgradnja obrocnika
Trdno prileganje hitrega vpenjala
Trdna pritrjenost osovine

Pri predaji kolesa:
Kolo je bilo predano v popolnem, brezhibnem in varnem
stanju, vkljuéno z originalnimi navodili za uporabo.
Dana so bila ustna navodila za brezhibno uporabo, zlasti
za uvajanje zavor.
Izro€ena so bila navodila proizvajalca komponent.
Opozorjeno je bilo na upoStevanje ustreznih navodil v ori-
ginalnih navodilih za uporabo.
Opozorjeno je bilo na garancijske smernice v originalnih
navodilih za uporabo.

Model

Stevilka okvirja

Stevilka kljuga

Kraj in datum

Podpis trgovca

Podpis kupca ali zakonitega zastopnika kupca
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Dokument kolesa

V primeru garancijskega zahtevka nam morate priloZiti kopijo te strani ali garancijski zahtevek vaSega specializiranega
trgovca KTM, pri katerem ste kupili kolo. Zato skrbno shranite ta dokument kolesa.

S svojim podpisom specializiran trgovec KTM zagotavlja, da je vam, kot kupcu, predal naslednje kolo, pripravljeno za voZnjo
in varno za uporabo:

OBl e
VISINAOKVITIA: e
SERVIKA OKVITIA: e
Kategorija (glede Na pravilno UPOTAD0):  .....oecuureeerreeersereeiereeisseeses sttt
NajveCja dovoliena SKUPNATEZA: oottt
BATVA: Rt
Nosilci za prtljago so dovoljeni: DA NE
Dovoljena obremenitev nosilcev za
PI00: et
Priklopnik je dovoljen: DA NE
Dovoliena nosilnost PrikIOPNIKA: o
Otro3ki sedeZ je dovoljen: DA NE
Zavorni sistem: Klasitna mehanska zavora Kolutna zavora
Dodelitev desne zavorne roice: Zavora prednjega kolesa Zavora zadnjega kolesa
Dodelitev leve zavorne rogice: Zavora prednjega kolesa Zavora zadnjega kolesa

Verizni menjalnik Menjalnik v pestu Shimano Prestavno
Pogon: pesto Enviolo
Obrocniki in pnevmatike: Osovina Hitro vpenjalo
Elementi vzmetenja: Polno vzmetenje Hardtail Brez vzmetenja
Komplet cevi krmila: Znavojem Ahead
DBIOENIK: s
PogonskiSISBMEPAC: e
RABUNAINIKKOIBSA: e
AKUMUIBTOT: bbb
SifraaKuMUIBLONA EPAC-3: oo eessseeoee e
POIIIBC: s
Zavorni sistem ABS DA NE

Zig in podpis specializiranega trgovca KTM



Potrdilo o pregledu

S podpisom potrjujemo, da je pooblasEeni specializirani trgovec KTM pregledal spodaj navedeni model kolesa. Reklamirani
obrabni deli so bili zamenjani in napake odpravljene. Po servisu je kolo v urejenem in brezhibnem stanju.

IMIB KUDCA: ..ottt e s s8R e 88 s s b8 h e e bbb skttt

MOTBL: <o Datum NaKUPA: ..o

Stevilka OKVINa: ........oovvvvvvvcrvvvecereeceees KELBQOMJA ....oovvveeeeecveeeccvviccnincensn e

Zig in podpis trgovca

1. Pregled, po 200 km 2. Pregled, servis po 1letu
DATUM: <o DATUM: <
Zamenjani ali popravljeni deli: Zamenjani ali popravljeni deli:

Zigin podpis trgovca Zig in podpis trgovca
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3. Pregled, servis po 2 letih 4. Pregled, servis po 3 letih

DATUM: oo DATUM: oo
Zamenjani ali popravljeni deli: Zamenjani ali popravljeni deli:

Zigin podpis trgovca Zigin podpis trgovca
5. Pregled, servis po 4 letih 6. Pregled, servis po 5 letih
DATUM: oo DATUM: oo e
Zamenjani ali popravljeni deli: Zamenjani ali popravljeni deli:

Zig in podpis trgovca Zig in podpis trgovca
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