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Informacje ogdlne

Nabywajac niniejszy rower, zdecydowali sig Panstwo na wysokiej jakosci produkt firmy KTM. Jestesmy pewni, ze Panstwa nowy
rower, teraziw przysztosci, bedzie az nadto spetniat Panstwa oczekiwania w zakresie funkcjonalno$ci, stylistykiijakosci. Wszyst-
kie nasze rowery sa produkowane i wyposazane w najlepsze komponenty z zastosowaniem najnowoczesniejszych procesow
produkcyjnych i najwyzszej klasy materiatow. Panstwa rower zostat kompletnie zmontowany przez sprzedawce KTM i poddany
szczegotowej kontroli dziatania.

Objasnienie symboli:

NIEBEZPIECZENSTWO: Informuje o bezposrednio grozacym niebezpieczenstwie. Niezapobiezenie niebezpieczenstwu
skutkuje $miercia lub cigzkimi obrazeniami ciata.

OSTRZEZENIE: Informuje o potencjalnie grozacym niebezpieczenstwie. Niezapobiezenie niebezpieczenstwu moze
skutkowac $miercia lub cigzkimi obrazeniami ciata.

= WSKAZOWKA / OSTROZNIE: Informuje o potencjalnie szkodliwej sytuacji. Niezapobiezenie tej sytuacji moze skutko-
| J wac uszkodzeniem roweru lub rzeczy znajdujacych sig w jego otoczeniu.

Prosimy o dokfadne zapoznanie sig z niniejsza oryginaing instrukcjg eksploatacji. W przypadku, gdyby byfa ona niedostatecznie
zrozumiata, prosze zwrocic sie bezposrednio do swojego sprzedawcy KTIM. Wszystkie rowery wyposazone w elektryczny uktad
napedowy w niniejszej instrukcji okreslane sa rowniez skrotem EPAC (Electrically Power Assisted Cycle - rowery ze wspomaganiem
elektrycznym). Jesli zdecydowali sig Panstwo na zakup roweru ze wspomaganiem elektrycznym, przed pierwszajazda nalezy zapo-
znac sie z uzupetnieniem do oryginalnej instrukcji eksploatacji. W przypadku przekazania roweru ze wspomaganiem elektrycznym
do uzytkowania przez osobeg trzecia, rowniez ta osoba musi doktadnie zapoznac sig z ta dodatkowa instrukcja.

Rower nalezy uzytkowa¢ wytacznie zgodnie z przewidzianym dla niego zastosowaniem. Odnosne informacje zawarte sa w roz-
dziale ,Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem". Niewfasciwe uzytkowanie moze skutkowac szkodami materialnymi i powaznymi
wypadkami lub upadkami.

Zyczymy Panstwu zawsze szerokiej drogi,

Zespot KTM Fahrrad GmbH

Informacje odnos$nie bezpiecznego obchodzenia sig z rowerem

= Prosimy o staranne zapoznanie sig ze wszystkimi zasadami bezpieczenstwa i instrukcjami zawartymi w niniej-
szej oryginalnej instrukcji eksploatacji oraz we wszelkich dostarczonych z nig instrukcjach do poszczegélnych
komponentow i zachowanie ich na przyszto$c.

= Rower powinien zostac przygotowany do jazdy przez Panstwa sprzedawce KTM. Do wykonywania wszelkich
czynnosci zwigzanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem roweru wymagana jest fachowa wiedza i spe-
cjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru powinny by¢ zlecane sprzedawcy KTM.

= Wrazie pytan odno$nie bezpiecznego uzytkowania i obchodzenia sig z rowerem prosze zwracac sig rowniez do
swojego sprzedawcy KTM.

. Nalezy przestrzegac przepisow prawa obowiazujacych w danym kraju.
Aby mozliwe byto uzytkowanie roweru na drogach publicznych, musi on odpowiadac ustawom i przepisom obowigzujacym
w kraju uzytkowania. Nalezy doktadnie zapoznat sig z przepisami ruchu drogowego ohowigzujacymi w danym kraju.

. Konieczne jest doprowadzenie roweru do stanu zapewniajacego bezpieczenstwo.
Prosimy o zapoznanie sig z nastepujacymi rozdziatami , Przed pierwszq jozdq”, ,Przed kazdq jazdq” oraz ,Po upadku”. Wiele
komponentow zamontowanych w rowerze jest narazonych na szybkie zuzywanie mechaniczne. Rower powinien by¢ regu-
larnie oddawany do kontroli u sprzedawcy KTM - patrz rozdziat , Czestotliwo$¢ serwisowania i pielegnacii.

. Iwracaé uwage na niebezpieczenistwo zwiazane z obracajacymi sig elementami
Tarcze hamulcowe, zgbatka przednia i kota obracaja sie podczas uzytkowania (podczas regularnego uzywania i serwisowa-
nia) oraz moga doprowadzi¢ do powaznych obrazen, po utratg konczyn wiacznie.



Smary i produkty do pielegnaciji roweru

Nalezy pamigtac, ze okreslone komponenty roweru zostaty fabrycznie zakonserwowane smarami. Smary i produkty do pielg-
gnacji moga posiada¢ wtasciwosci szkodliwe dla zdrowia. Nalezy zasiggna¢ szczegétowych informacji na temat wtasciwosci
i bezpiecznego stosowania danego produktu. Podczas stosowania i serwisowania unikac bezposredniego kontaktu ze skora
i oczami oraz nie dopusci¢ do potknigcia badz wdychania i za kazdym razem nosi¢ wyposazenie ochronne (ochrong oczu
i dtoni). Sprzedawca KTM chetnie udzieli porad w zakresie odpowiednich, bezpiecznych smardw i produktow do pielegnacii.
Pierwsze doswiadczenia z jazdy swoim rowerem nalezy gromadzic na bezpiecznym terenie, poza obszarem przeznaczonym
dla ruchu drogowego.

Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru nalezy zapoznac sig z jego wszystkimi funkcjami, przede wszystkim z hamulcami
i przerzutka. Dotyczy to takze Panstwa dziecka.

Rowery dziecigce

Prosimy upewnic sig, czy Panstwa dziecko zrozumiato wszelkie tresci instrukcji odnoszagce sie do bezpiecznego uzytkowa-
nia i obchodzenia sig z rowerem. Nalezy zwracac uwage na konieczno$c noszenia kasku.

Noca badz przy ztej widocznosci nalezy jezdzié powoli i zawsze z o$wietleniem.

Bezwzglednie wymagane sa reflektory, Swiatto tylne i Swiatto odblaskowe, jak réwniez zachowanie sposobu jazdy dostoso-
wanego do panujacych warunkow.

Do jazdy na rowerze nalezy zawsze nosic odziez rowerowa, certyfikowany kask rowerowy, wyposazenie ochronne oraz
odpowiednie mocne obuwie.

Kask rowerowy powinien posiadac certyfikat zgodny z norma DIN EN 1078 - patrz rozdziat,, Wyposazenie roweru”.

Nalezy zachowac szczegdlna rozwage jazdy zwtaszcza przy rozwijaniu wigkszych predkosci.

Podwojona predko$¢ = cztery razy dfuzsza droga hamowania. Szczegolnie w sytuacjach braku opanowania toru jazdy lub
przy bardzo silnym hamowaniu moze dochodzi¢ do zablokowania kot i przekoziotkowania. Podczas jazdy Niezbgdna jest roz-
waga i odpowiednio dobrana sita hamowania.

Sposob jazy musi byé dostosowany do aktualnie panujacych warunkow.

Na mokrej nawierzchni droga hamowania znacznie sig wydtuza, przedwczesne zablokowanie k6t moze spowodowac upadek.
Nalezy zwracac uwage na to, by rozmiar ramy i elementow obstugi byt dostosowany do wzrostu osoby korzystajace;j z ro-
weru.

Niewtasciwie dobrany rozmiar ramy moze utrudnia¢ mozliwo$¢ obstugi i kontrolowania roweru - przyktadowo nie ma mozli-
wosci prawidtowego uzywania hamulcow - patrz rozdziat , Elementy dostosowania roweru”.

Nalezy bra¢ wzglad na innych uczestnikow ruchu drogowego, pieszych i dzieci.

Zawsze trzeba sig liczy¢ z nieprawidtowym zachowaniem innych osoh. Nalezy jezdzi¢ z uwzglednieniem innych uzytkowni-
kow drogii nie narazac ich na niebezpieczenstwo ani nie prowokowac.

Podczas jazdy nie nalezy korzystac z telefonu komorkowego ani stuchaé muzyki przez stuchawki.

Powoduje to odwracanie uwagi i ograniczenie postrzegania otoczenia.

Drogi dla rowerdw przebiegajace rownolegle do ulic i drag dla ruchu samochodowego stanowia zrodfo szczegélnych za-
grozen.

Rowerzysta moze zostac niezauwazony przez kierowce skrecajacego samochodu.

Przy pokonywaniu torow kolejowych i pokryw studzienek kanalizacyjnych nalezy zachowac ostroinosé, aby uniknaé
upadku.

Naile to mozliwe, przez tory kolejowe trzeba przejezdzac pod katem prostym.

Nalezy pamigtac, Ze na skrzyzowaniach mozna znalez¢ sig w martwym kacie w stosunku do innych pojazdow.

Powoduje to powstawanie niebezpiecznych sytuacji, zwtaszcza podczas skrgcania pojazdu.

Do napraw i wymiany czesci powinny by¢ uzywane wytacznie oryginalne komponenty firmy KTM.

Zaleca sig, aby przy wymianie czesci w Panstwa rowerze uzywac wytacznie oryginalnych komponentow firmy KTM, gdyz
musza one posiadac okreslone wtasciwosci. W sprawie doboru czesci zamiennych prosze zwracac sig do swojego sprze-
dawcy KTM.
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Nieustannie trzeba mie¢ na uwadze ochrong siedlisk zwierzat i roslin.

Nalezy jezdzi¢ tylko po wyznaczonych $ciezkach i drogach. Unikac tak i pol i w zadnym wypadku nie przejezdzac przez cieki
lub zbiorniki wodne. Prgdkosci rozwijane w terenie nalezy dostosowac do swoich umiejetnosci.

Nie nalezy dokonywaé zadnych ustawien hamulca i przerzutki w trakcie jazdy.

Podczas takich czynno$ci powaznie wrasta ryzyko upadku.

Nigdy nie nalezy wybiera¢ sig w zbyt daleka droge na rowerze.

Wyjatek stanowi sytuacja, gdy mate dzieci przewozone sa w specjalnym siedzisku dla dziecka. Dodatkowy cigzar musi by¢
uwzgledniony w maksymalnie dopuszczalnej masie catkowitej roweru. Nie wszystkie ramy rowerowe sg przewidziane do
jazdy z siedziskami dla dziecka. Przeciagzenie moze doprowadzi¢ do odksztatcenia lub ztamania ramy lub jej elementow.
Nigdy nie nalezy jezdzi¢ na rowerze bez trzymania.

Taka jazda jest wielce niebezpieczna, poniewaz mozliwa jest utrata kontroli nad rowerem.

Nigdy nie wolno jezdzi¢ pod wptywem narkotykow, alkoholu lub lekow badz w stanie przemeczenia.

Taka jazda jest wielce niebezpieczna, poniewaz mozliwa jest utrata kontroli nad rowerem.

Przed pierwszq jazdq

1.

Niedozwolone jest przekraczanie limitu obciazenia roweru i jego komponentow. Panstwa rower zostat zaprojektowany jedy-
nie do celow opisanych w rozdziale , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”.

Nalezy przestrzegac maksymalnie dopuszczalnej masy catkowitej (rower + rowerzysta + bagaz), przewidzianej dia Panstwa
roweru - patrz rozdziat , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”.

Przed pierwsza jazda nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcow roweru. Nalezy upewnic sig, ktora dzwignia hamulca obstuguje
koto przednie badz koto tylne - parz rozdziat ,System hamulcowy .

Funkcjonalno$¢ mechanizmu zmiany biegow musi by¢ zrozumiata dla uzytkownika - patrz rozdziat ,Naped".

Wysoko$¢ kierownicy i siodta musi by¢ dostosowana do wzrostu kierujacego - patrz rozdziat , Elementy dostosowania ro-
weru”.

W przypadku rowerow z pedatami zatrzaskowymi wskazane jest, aby wcze$niej, stojac w miejscu, sprawdzi¢, jak dziata
zatrzaskiwanie badz zwalnianie buta z pedatu - patrz rozdziat , WyposazZenie roweru”.

Wszelkie ustawienia elementow amortyzacji powinny zostac dokonane przez sprzedawce KTM bezpo$rednio po nabyciu ro-
weru. Nieprawidtowe wyregulowanie elementow amortyzacji moze mie¢ negatywny wptyw na zachowanie roweru w czasie
jazdy i w zwiazku z tym obnizac bezpieczenstwo. Ponadto moze to doprowadzi¢ do uszkodzenia elementow amortyzacji lub
ramy - patrz rozdziat , Elementy amortyzacji“.

Przed kazdq jazdq

W trakcie procesu produkcji oraz w ramach kontroli koncowej przeprowadzone;j przez sprzedawce KTM Panstwa rower zostat pod-

dany wielokrotnej kontroli. Jednakze w trakcie transportu lub w wyniku manipulacji moze doj$¢ do zmian w rowerze.

1.

Nalezy przeprowadzi¢ kontrolg wizualng wszystkich srub mocujacych. Rower nie moze nosi¢ zadnych uszkodzen mecha-
nicznych w postaci gtebokich zarysowan, rowkow lub wykruszen materiatu. Nie powinny by¢ styszalne zadne dziwne dzwie-
ki mogace wskazywac na niedostateczne zamocowanie pofaczen Srubowych.

Wszelkie szybkozamykacze badz osie typu Thru axle na kole przednim lub tylnym oraz na sztycy musza by¢ dokfadnie za-
mknigte. Te elementy powinny by¢ sprawdzane nawet po krotkim czasie, w ktorym rower stat bez nadzoru.

Nalezy skontrolowac stan, centrowanie i ciSnienie powietrza w obu oponach. Prawidfowe cisnienie powietrza w ogumieniu
mozna sprawdzi¢ przez nacisnigcie kciukiem. Do ustalenia ciSnienia powietrza nalezy uzywac cisnieniomierza, o ile jest do-
stepny. Opisane powyzej czynnosci s3 opisane w rozdziale , Kofa i opony .

W pierwszej kolejnosci nalezy sprawdzi¢ na postoju, czy hamulec jest catkowicie sprawny. W tym celu dociagna¢ dzwignie
hamulcow do kierownicy. Dzwignia hamulca nie moze wowczas w zadnym razie dotknag¢ kierownicy. Grubo$¢ klocka hamul-
cowego musi by¢ jeszcze wystarczajaca do bezpiecznego hamowania.

Hamulec szczekowy: Klocki hamulcowe musza by¢ mocno potaczone z hamulcem. Przy maksymalnym dociagnieciu dzwigni



hamulca klocki hamulcowe muszg przylega¢ we wiasciwym miejscu do Scianki bocznej obreczy, nie dotykajac przy tym
opony. Nie moze by¢ mozliwe odchylenie sig hamulca od Scianki bocznej obrgczy do szprych.

Hydrauliczne systemy hamulcowe: Niedopuszczalne sg wycieki ptynu hamulcowego na elementach systemu hamulcowego
- patrz rozdziat , System hamulcowy .

W przypadku aktywnego uczestniczenia w ruchu drogowym konieczne jest stosowanie sig do uwarunkowan panujacych
w poszczegdlnych krajach. Nigdy nie nalezy jezdzi¢ bez o$wietlenia i odblaskow - patrz rozdziat , Informacje odnosnie bez-
piecznego obchodzenia sig z rowerem”.

W celu sprawdzenia steréw nalezy poruszaé kierownicg naprzemiennie w lewo i w prawo. Kierownica musi poruszac sig
lekko i bez luzow. Popychac¢ rower gwattownymi ruchami do przodu i do tytu z naci$nigtym hamulcem przednim. Ta czynnosc
rowniez musi sig odbywac bez wyczuwalnych luzéw i trzeszczacych odgtosow. Kierownica nie moze sie przekrecac w sto-
sunku do przedniego kota - patrz rozdziat, Stery".

W celu sprawdzenia ukfadu jezdnego nalezy oprzec¢ sig na rowerze i w ten sposob stwierdzi¢, czy elementy amortyzacii
uginaja sie- i odbijaja tak jak powinny - patrz rozdziat , Elementy amortyzacji”.

Przed rozpoczeciem jazdy podporka roweru musi zostac podniesiona, aby uniknag¢ upadku.

W przypadku rowerow ze wspomaganiem elektrycznym zwracac uwage, aby akumulator byt prawidtowo zatozony w przewi-
dzianym mocowaniu, a pokrywa akumulatora byta catkowicie zamknigta. Przed rozpoczgciem jazdy wyjac kluczyk.

Po upadku

@ = Gdyby w wyniku upadku pewne komponenty roweru ulegty wygieciu, nigdy nie nalezy ich prostowac. Istnieje

wowczas zwigkszone ryzyko ztamania sig elementu. Dotyczy to przede wszystkim widelca, kierownicy, gtowki
ramy, korby i pedatow.

= Rozdziat ,Specyfika materiatu karbon” zapewnia informacje na temat postgpowania z komponentami karbono-
wymi - prosze dokfadnie zapoznat sig z tym rozdziatem.

Czynniki zewnetrzne, upadki lub wypadki moga powodowac uszkodzenia komponentow roweru istotnych dla jego bezpieczenstwa.
Aby unikna¢ niebezpiecznych sytuacji w trakcie kontynuowania jazdy po tego typu zdarzeniach, nalezy zwréci¢ uwage na ponizej
przedstawione kwestie.

1.

Kota musza nadal znajdowac sig w prawidtowym potozeniu w mocowaniach ramy i widelca i wykazywac odpowiednie cen-
trowanie - patrz rozdziat, Kota i opony”.

Kierownica i gfowka ramy musza nadal znajdowac sig w poprzednio ustawionej, prawidtowej pozycji, a potaczenia Srubowe
musza by¢ wcigz stabilnie zamocowane. W celu sprawdzenia tego nalezy zablokowac kolanami przednie koto i krecic kie-
rownicg na przemian w lewo i w prawo. Podczas tej czynnosci gtowka ramy w zadnym wypadku nie moze sig przekrecic.
Jezeli podczas proby nacisnigcia dzwigni hamulcéw w dof kierownica obroci sig razem z nimi, oznacza to brak stabilnego
zamocowania potaczenia Srubowego - patrz rozdziat , Elementy dostosowania roweru”.

kancuch nadal musi by¢ zatozony zaréwno na jednej z zgbatek przednich, jak i na zgbatce tylnej. W zadnym wypadku niedo-
puszczalne jest wygiecie przerzutki tylnej, haka przerzutki oraz mocowania przerzutki. W przypadku dostania sig przerzutki
do szprych istnieje powazne niebezpieczenstwo upadku. Dziatanie mechanizmu zmiany biegow sprawdza sig z pomoca dru-
giej osoby, ktdra lekko uniesie rower za siodto, nastgpnie nalezy pokrecic korba. W trakcie sprawdzania przetaczac wszyst-
kie biegi, aby upewnic sig co do ich sprawnosci - patrz rozdziat , Naped".

Naciskac i podciggac w gore siodfo badz tez sprobowac je przekrecic w celu sprawdzenia pofaczenia Srubowego pomiedzy
siodtem a sztyca. Siodto nie moze sig obracac ani przesuwac. W ten sposob mozna rowniez sprawdzi¢ stahilno$¢ osadzenia
sztycy w ramie - patrz rozdziat , Elementy dostosowania roweru”.

Nastepnie unies¢ rower nieco w gore i upuscic go na podtoze. Podczas tej czynnosci nalezy upewnic sie, ze nie stychac
dziwnych stukow - w ten sposob mozna zidentyfikowac poluzowane potaczenia Srubowe.

Jezeli stan roweru pozwala na dalsza jazde, nalezy jecha¢ powolii ostroznie. Unikac przy tym ostrego hamowania oraz gwat-
townego przyspieszania. W zadnym razie nie podejmowac ryzyka i w razie koniecznosci nie kontynuowac jazdy. Rower po
upadku dla pewnosci nalezy oddac do skontrolowania przez sprzedawcg KTM.
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Widok szczegotowy - rower

Rower gorski - Hardtail (przyktadowy nadruk symbolu)

1 Ruragoérnaramy 7 Widelec 13 Piasta 19 Rura dolna tylnego tréjkata 25 Rura siodta
2 Stery 8 Hamulec przedni 14 Rura dolna ramy 20 Przerzutka tylna 26 Sztyca
3 Mostek 9 Szprychy 15 Korba pedatu 21 Zebatka tylna 27 Obejma sztycy
4 Kierownica 10 Obrecz kota 16 Suport 22 Hak przerzutki 28 Siodto
P Przerzutka przednia
5 Dzwignia hamulca 11 Opona 17 (opcjonalna) 23 Hamulec tylny 29 Wahacz
6 Rura sterowa 12 Wentyl 18 kancuch 24 Rura gorna tylnego trojkata 30 Amortyzator tylny



Rower trekkingowy - Onroad (przykfadowy nadruk symbolu)

1 Rura gorna
ramy

2 Stery

3 Mostek

4 Kierownica

5 Dzwignia
hamulca

6 Rura sterowa

Widelec

Hamulec przedni

Szprychy
Obrecz kota

Opona

Wentyl

ol

14

15
16

Piasta

Rura dolna ramy

Korba pedatu

Suport

Przerzutka przednia
(opcjonalna)

kancuch

20

2
22

23

24

Rura dolna tylnego 25
trojkata

Przerzutka tylna 26
Zebatka tylna 27
Hak przerzutki 28
Hamulec tylny 29

Rura gorna tylnego
trojkafa e

Rura siodta

Sztyca

Obejma sztycy
Siodto

Wahacz

Amortyzator tylny

31 Reflektor

32 Swiatto tylne
33 Bagaznik



Widok szczegotowy - rower ze wspomaganiem

elektrycznym

Rower ze wspomaganiem elektrycznym - rower Qorski -
petne zawieszenie (przyktadowy nadruk symbolu)

1

n

a b~ o

Rura gorna ramy 8
Stery 9
Mostek 10

Komputer poktadowy 11

Kierownica

2
Dzwignia hamulca 13

Rura sterowa 14

Widelec

Szprychy

Obrecz kota
Opona

Wentyl

15

16

17
18

19

Naped

Pokrowiec na
silnik
Pedat
Korba pedatu

Suport

Hamulec przedni 20 kancuch

Rura dolna ramy

21

Rura dolna
tylnego trojkata

22 Przerzutka tylna 29 Obejma sztycy

23

24
25

26

27

28

Zebatka tylna

Hak przerzutki
Hamulec tylny

Rura gorna
tylnego trojkata
Czujnik
predkosci

Rura siodta

30

31
32

33

34

35

Sztyca

Siodto
Akumulator

Zamek do
akumulatora

Amortyzator
tylny

Wahacz

Rower ze wspomaganiem elektrycznym - rower trekkingowy - Onroad (przyktadowy nadruk symbolu)

36 Ostona tancucha

37 Reflektor

38 Swiatto tylne
39 Bagaznik

40 Podporka



Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Ramy rowerowe i przynalezne komponenty projektowane sg generalnie do réznych zastosowan i sposobow uzytkowania. Kazdy typ
roweru jest przy tym przewidziany do okreslonego zastosowania. Firma KTM produkuje wiele kategorii rowerow gorskich, szosowych,
wyscigowych i crossowych, trekkingowych, wycieczkowych, transportowych i podréznych oraz dziecigcych i mtodziezowych. Jezeli
w trakcie uzytkowania roweru zostanie przekroczona dopuszczalna granica obciazen, moze doj$¢ do uszkodzenia roweru i jego ele-
mentow. Ze wzgledu na wczesniejsze uszkodzenia elementy roweru moga nie wytrzymac juz przy znacznie mniejszych obciazeniach.
Dlatego wazne jest, aby rower byt uzytkowany zgodnie z jego przeznaczeniem. Producent i sprzedawca nie odpowiadajg za szkody
wynikajace z nieprzestrzegania dopuszczalnych obciazen dla danego roweru badz z niewtasciwego uzytkowania roweru. Aby mozli-
we byto zapewnienie bezpieczenstwa zakupionego przez Panstwa produktu w dtugiej perspektywie czasu, bezwzglednie wymagane
jest przestrzeganie wytycznych eksploatacyjnych, serwisowych i obstugowych okreslonych przez producenta w instrukcji obstugi.
W tym celu nalezy zapoznac sie przede wszystkim z rozdziatami ,Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacji* oraz ,Rekajmia i gwaran-
cja“. W ponizszym rozdziale zdefiniowane zostana rozne kategorie, uwzgledniajace wszelkie zastosowania i dopuszczalne obciazenia.

Kategoryzacja

Firma KTM Fahrrad 6GmbH wyznacza kategorie 0-5 lub kategorie rowerow ze wspomaganiem elektrycznym EO-E5, ktore znacznie
roznia sie od siebie przede wszystkim w zakresie ich zastosowan. Te rozne kategorie opisane s na kolejnych stronach.
Informacja o danej kategorii roweru umieszczona jest bezposrednio narowerze w obrgbie rury dolnej ramy badz rury siodta w posta-
ci nalepki ,Rys. 1/ Nalepka na rowerze” na str. 9 / ,Rys. 2/ Nalepka na rowerze ze wspomaganiem elektrycznym” na str. 9.
Nalepka ta dodatkowo informuje o wszelkich istotnych danych roweru.

Nalezy zestawiC dana kategorig z niniejszg instrukcja i szczegétowo poinformowac sig na temat zakresu zastosowan lub dopusz-
czalnych obcigzen dla Panstwa roweru. W przypadku rowerow ze wspomaganiem elektrycznym na tej nalepce znajduje sig rowniez
oznakowanie zgodnosci CE. Przez umieszczenie oznakowania zgodnosci CE producent o$wiadcza zgodnie z odno$nym rozporza-
dzeniem UE, ,ze produkt spefnia obowigzujace wymagania okreslone w prawodawstwie harmonizacyjnym Wspolnoty Europejskiej,
przewidujacym umieszczenie tego oznakowania.”

Jezeli w modelach offroadowych dodatkowo zamontowane zostang bagazniki, bfotniki lub ostona fancucha, wowczas kategoria
automatycznie ulega zmianie na 2 lub E2. Wyjatek stanowig tak zwane ,Short Fenders”, czyli krotkie btotniki (,Rys. 3/ Nadruk
symbolu Short Fender” na str. 8), ktore moga by¢ montowane bez stabilizatorow na widelcu, ramie badz siodle.

(] Category 2 5
READ MANUAL BEFORE USE! 6
DINEN IS0 4210-2

Conforme aux s de sécurits 7

8 Conforme aux exigence
Rys. 1/9 Nalepka narowerze Rys. 2/9 Nalepka na rowerze ze wspomaganiem elektrycznym Rys. 3/9 Nadruk symbolu Short Fender
Nr | Opis

Nazwa i adres producenta

Nazwa modelu i szczegétowy numer podzespofu

Rok produkcji roweru ze wspomaganiem elektrycznym

Masa roweru ze wspomaganiem elektrycznym

1
2
3
4 | Typ silnika, trwata moc znamionowa silnika, maksymalna predkosc ze wspomaganiem silnika
5
6

Maksymalnie dopuszczalna masa catkowita. Maksymalnie dopuszczalna masa catkowita danego modelu roweru stanowi sume masy
roweru + rowerzysta + bagaz +przyczepka i absolutnie nie moze zostac przekroczona

7 | 150 4210-2: Rowery - Wymagania bezpieczenstwa dla rowerow

8 | 2006/42/EC = Dyrektywa maszynowa
2014/30/EC = Dyrektywa w sprawie kompatybilnosci elektromagnetycznej
EN 15194 = Rowery - Rowery wspomagane silnikiem elektrycznym (EPAC) - Rowery dwukotowe EPAC
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Kateooria 0/ EQ

Typ roweru Rowery dziecigce
Charakterystyka kategorii 0 / EQ
Te rowery s przewidziane wyfacznie dla dzieci. Rowery kategorii 0 / EQ absolutnie nie moga by¢ uzytkowane
przez mtodziez lub dorostych. Dzieci nigdy nie powinny jezdzi¢ na rowerze bez nadzoru. Poza tym dzieci powinny
jezdzi¢ zawsze poza obszarem drog publicznych oraz z dala od innych zagrozen lub przeszkod, a takze w spo-
s0b dostosowany do ich umiejetnosci.
Dozwolone_ Uzytkowanie rowerdw kategorii 0 / EO jest dozwolone tylko pod nadzorem rodzicielskim.
zastosowanie
Niedozwolone Dzieciom nie wolno jezdzi¢ na rowerze w poblizu spadkow terenu, kraweznikow, schodow, zapadlisk, pokryw
zastosowanie kanalizacyjnych oraz po drogach uczeszczanych przez pojazdy mechaniczne.
Maksymalna mozliwos¢ ustawienia wysokosci siodfa (patrz
rozdziat , Elementy dostosowania roweru”) nie moze wynosic
Warto wiedzie¢ mniej niz 435 mm oraz nie moze przekracza¢ 635 mm. Wyso-
kos¢ siodfa stanowi prostopadta odlegfo$¢ pomiedzy podtozem
agorna krawedzia siodfa.
Rys. 1710 Wysokos¢ siodta
Kategoria 1/ E1
Typy rowerow Road Race, Time Trial, Triathlon
' Charakterystyka kategorii 1/ E1
/ Jest to kategoria rowerdw przeznaczonych do jazdy po brukowanych ulicach lub rownych jezdniach. Czasami
moze dochodzi¢ do niezamierzonego utracenia kontaktu pomigdzy oponami a jezdnia.
Dozwolone L
S Wytacznie do jazdy po drogach asfaltowych.
Niedozwolone Nie nadaje sig do offroadu ijazdy z bagaznikiem lub torbami rowerowymi.
zastosowanie
Zaleznie od danego kraju uzytkowania do jazdy po drogach publicznych mozliwa jest koniecznos¢ dodatkowego
wyposazenia roweru w reflektor, odblaski, ostony itd., aby dostosowac sig krajowych przepisow prawa. Wy-
magane do celow treningowych lub do startu w zawodach wyposazenie roweru kategorii 1/E1 zapewniajace
Warto wiedzie¢ bezpieczenstwo jest dostarczane wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to koniecz-

ne - naprawiane przez uzytkownika lub specjaliste. Producent i sprzedawca nie odpowiadajg za szkody wy-
nikajace z uzytkowania roweru wyscigowego podczas jazdy terenowej, z przeciazenia oraz z niewfasciwego
usunigcia usterek.

Kategoria 2 / E2

Typy rowerow

Miejski, trekkingowy Onroad, trekkingowy Offroad, crossowy, gorski Casual

S

Charakterystyka kategorii 2 / E2

Jest to kategoria rowerdw obejmujaca zastosowanie dla kategorii 1/ E1 oraz dodatkowo jazde po niebruko-
wanych drogach lokalnych i drogach szutrowych, a takze po drogach o umiarkowanym wzniesieniu/spadku.
Mozliwy jest kontakt z nierownym podtozem. Na takim podtozu opony moga straci¢ z nim kontakt. Skoki nie
moga zatem przekracza¢ wysoko$ci 15 cm.

Dozwolone
zastosowanie

Na drogach asfaltowych, dobrze utwardzonych drogach szutrowych oraz $ciezkach rowerowych.

Niedozwolone

Nie nadaje sig do wychodzacego poza ten zakres uzytkowania offroadowego oraz do wykorzystywania jako
roweru gorskiego badz do wykonywania réznych trickow freestylowych. Wprawdzie niektare z tych rowerow

zastosowanie posiadaja systemy amortyzacji, ale stuza one jedynie poprawie komfortu jazdy, a nie do uzdatnienia do jazdy
terenowej.
Rowery tej kategorii w zakresie swojej koncepcji i wyposazenia odpowiadaja wymogom prawnym w zakresie
ruchu drogowego. Ponadto ich poruszanie sig jest dozwolone rowniez po drogach polnych i lesnych dopusz-
czonych dla ruchu rowerowego. Wyposazenie zapewniajace bezpieczenstwo jazdy w tym zastosowaniu jest
dostarczane wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to konieczne - naprawiane przez
Warto wiedzie¢ uzytkownika lub specjaliste.

Jednak niektore rowery tej kategorii nie odpowiadaja wymogom prawnym w zakresie ruchu drogowego, na-
lezy je zatem uznac za urzadzenia sportowe. Jezeli rower nie jest wyposazony w oswietlenie aktywne (Swia-
tto tylne, reflektor) oraz pasywne (odblaski), to przed jego uzytkowaniem na drogach publicznych nalezy
g0 doposazyé w komponenty wymagane zgodnie z przepisami prawa obowiazujacymi w kraju uzytkowania.




Kategoria 3 / E3

Typy rowerow

Rower gorski: Cross Country, Marathon, Tour

N/

Charakterystyka kategorii 3 / E3

Jest to kategoria roweréw obejmujaca zastosowanie nie tylko dla kategorii 1/ E1i2 / E2, lecz rowniez dodat-
kowo jazde po nieuzbrojonym terenie oraz jazdg techniczng. W zakres jazdy technicznej wchodzg takze skoki
do 60 cm wysokosci.

Dozwolone
zastosowanie

0d terenu tatwego do wymagajacego (z niewielkimi przeszkodami, takimi jak korzenie, kamienie i koleiny na
luznym i utwardzonym podtozu) w uzytkowaniu crossowym lub na zawodach sportowych.

Komponenty w Cross-Country, Marathon i Tour (opony, amortyzacja, rama, napgd) maja niewielka maseg i sa
zaprojektowane do uzyskiwania zwrotnosci i predkoSci.

Niedozwolone
zastosowanie

Nie nadaje sig do wszelkich ekstremalnych sposobow jazdy badz skokéw, np. do freeridingu, enduro, down-
hillu, trikow freestylowych itp.

Z uwagi na koncepcje i wyposazenie te rowery nie sg przeznaczone do uzytkowania na drogach publicznych.
Przed rozpoczeciem korzystania z roweru na drogach publicznych niezbedne jest doposazenie go w o$wie-

zastosowanie

Warto wiedzie¢ tlenie, ostone itd. zgodnie z przepisami obowiazujacymi w danym kraju. Wyposazenie zapewniajace bezpie-
czenstwo jazdy w terenie jest dostarczane wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to
konieczne - naprawiane przez uzytkownika lub specjaliste.

Kategoria4 /E4
Typy rowerow Rower gdrski: Trail, All Mountain, Enduro

Charakterystyka kategorii 4 / E4
Jest to kategoria roweréw obejmujaca zastosowanie dla kategorii 1/ E1, 2 / E2 oraz 3 / E3. Ponadto kategoria
ta obejmuje w ograniczonym zakresie downhill. Downhill moze by¢ uprawiany z predko$cia do 40 km/h, dopoki

W skoki nie bgda przekraczaty wysoko$ci 120 cm. Uzytkowanie roweru w takich warunkach jest mocno uzalez-
nione od do$wiadczenia i umiejgtnosci rowerzysty.

il Rowery tej kategorii maja mocniejsza konstrukcje i sa zbudowane solidniej niz rowery gorskie typu Cross-

-Country, Marathon czy Tour. Ze wzgledu na wigkszy skok zawieszenia mozliwe jest pokonywanie bardziej
Wymagajacego terenu z przeszkodami i skokami.

Niedozwolone
zastosowanie

Sposoby uzytkowania wykraczajace poza wspomniane zastosowanie.

7 uwagi na koncepcjg i wyposazenie te rowery nie sa przeznaczone do uzytkowania na drogach publicznych.
Przed rozpoczeciem korzystania z roweru na drogach publicznych niezbedne jest doposazenie go w oSwie-

Warto wiedzie¢ tlenie, ostone itd. zgodnie z przepisami obowiazujacymi w danym kraju. Wyposazenie zapewniajace bezpie-
czenstwo jazdy w terenie jest dostarczane wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to
konieczne - naprawiane przez uzytkownika lub specjalistg.

Kategoria 5 / ES

Typy rowerow

Rower gorski: Gravity, Freeride, Downhill

49

Charakterystyka kategorii 5/ ES

Jest to kategoria rowerow obejmujaca zastosowanie dla kategorii 1/ E1, 2 / E2, 3 / E3 oraz 4 / E4. Rowery
z tej kategorii zaprojektowane sg ponadto do wykonywania wszelkiego typu skokow z nastgpujacym po nich
ladowaniem na spadzistym terenie oraz do jazdy z predko$ciami przekraczajacymi 40 km/h. Dozwolona jest
turéwniez jazda w trudnym, wyboistym terenie. Uzytkowanie roweru w takich warunkach jest mocno uzalez-
nione od doswiadczenia i umiejgtnosci rowerzysty.

Dozwolone
zastosowanie

Rowery przeznaczone do wyzej wymienionego zastosowania umozliwiajg jazde po selektywnym terenie.
Posiadaja one niezwykle solidna konstrukeje i duzy skok zawieszenia, co daje mozliwos¢ Swietnego poko-
nywania przeszkdd. Ze wzgledu na duze obcigzenia konieczna jest dbato$¢ i pieczotowito$¢ obchodzenia sig
Z poszczegdlnymi komponentami.

Niedozwolone
zastosowanie

Uzytkowanie przekraczajace granice wtasnych mozliwosci. Dlatego nalezy dokona¢ rozsadnej samooceny
swoich umiejgtnosci.

Warto wiedzie¢

Te rowery nie sg przeznaczone do uzytkowania na drogach publicznych. Przed rozpoczeciem korzystania z ro-
weru na drogach publicznych niezbedne jest doposazenie go w o$wietlenie, ostong itd. zgodnie z przepisami
obowiazujacymi w danym kraju. Wyposazenie zapewniajace bezpieczenstwo jazdy w terenie jest dostarczane
wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to konieczne - naprawiane przez uzytkownika
lub specjaliste. Nalezy pamietac, ze przecenianie swoich umiejetnosci w ramach tej kategorii szybko moze

doprowadzi¢ do wypadku skutkujacego ciezkimi obrazeniami ciata lub nawet Smiercia.
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Szczegolne ograniczenia
Transport z wykorzystaniem roweru ze wspomaganiem

elektrycznym

Rower ze wspomaganiem elektrycznym KTM ,Macina Multi” nadaje sie do przewozenia duzych obciazen i mozna w pozniejszym
czasie rozszerzy¢ go albo wyposazy¢ w rozne podzespoty do transportu réznorodnych typow obciazen oraz siedziska dla dzieci. In-
formacje na temat odpowiednich dodatkowych elementow wyposazenia udzieli sprzedawca KTM. Nalezy bezwzglednie przestrze-
gat wszystkich zasad bezpieczenstwa oraz instrukcji odnoszagcych sie do dodatkowych elementow wyposazenia.

Maksymalnie dopuszczalna masa catkowita stanowi sume masy rowerzysty + roweru + bagazu. W zadnym wypadku nie wolno
przekraczac tej warto$ci. Maksymalnie dopuszczalna masa zatadunku stanowi roznice maksymalnie dopuszczalnej masy catkowi-
tejimasy wtasnej rowerzysty. Informacje na temat maksymalnie dopuszczalnej masy catkowitej oraz masy wtasnej kierowcy znaj-
duja sig na naklejce roweru ze wspomaganiem elektrycznym - patrz rozdziat ,Kategoryzacja“ na str. 9. Nalezy przy tym prze-
strzega¢ informacji na temat dystrybucji obciazenia, znajdujacych sie w obszarze otworu w ramie. Poswigcone temu zagadnieniu
naklejki wskazujg wartosci graniczne zatadunku bagaznika oraz obszarow zatadunkowych na ramie. kadunki nalezy rozmiescic
w taki sposob, aby nie doszto do przekroczenia podanych wartosci granicznych zatadunku bagaznika i obszardw zatadunkowych
naramie.

Jesli dojdzie do osiggnigcia maksymalnej masy tadunku, nalezy zwroci¢ uwage na to, aby zmniejszy¢ maksymalna dopuszczalng
masg rowerzysty (,Rys. 1/ Nadruk symbolu masy zatadunku" na str. 12):

§

WEIGHT | gg e

Rys. 1712 Nadruk symbolu masy zatadunku

Jesli dojdzie do osiggnigcia maksymalnej masy rowerzysty, to nalezy odpowiednio zmniejszy¢ masg fadunku, tak aby w sumie nie
przekroczy¢ maksymalnej dopuszczalnej masy zatadunku (,Rys. 2/ Nadruk symbolu masy zatadunku® na str. 12):

MAX. -
rioer BRI +
WEIGHT 120 k6

Rys. 2/12 Nadruk symbolu masy zatadunku

Wigcej informacji mozna znalez¢ w rozdziale , Przewozenie bagazu”.



Przewozenie hagazu

=  Przy montazu bagaznikow, osprzetu do przewozu bagazy, siedzisk dla dziecka i przyczepek nalezy skorzystac
zpomocy sprzedawcy KTM.

= (Cigzkie elementy bagazu powinny by¢ pakowane jak najnizej. Wydtuzaja one droge hamowania i zmieniajg za-
chowanie jezdne roweru (mozliwos¢ wyrzucenia w gore). Dotyczy to réwniez siedzisk dla dziecka i przyczepek.
Prdby jazdy powinny by¢ przeprowadzane w miejscu o niskim natezeniu ruchu drogowego.

= Nalezy zwraca¢ uwage na maksymalnie dopuszczalna mase catkowita roweru, absolutnie nie wolno jej prze-
kraczac. Dodatkowa masa siedziska dla dziecka i obciazenie przyczepki bez hamulcow stanowiq integralng
czg$¢ dopuszczalnej masy catkowitej. Patrz dziat ,Kategoryzacja” w rozdziale ,UzZytkowanie zgodne z prze-
znaczeniem”.

= Do dodatkowego obciazenia nalezy dostosowac elementy amortyzacii oraz cisnienie powietrza w oponach.

=  Przy spinaniu sakw trzeba zabezpieczy¢ pasy mocujace w taki sposcb, by nie mogty dostac sig w szprychy.

Bagazmk

e

Wszystkie bagazniki montowane przez KTM sa zgodne z norma EN 14872 badz EN IS0 11243. Na wierzchu
bagaznika oprdcz normy wygrawerowane sa wazne informacje dotyczace korzystania z bagaznika, takie

jak maksymalne obciazenie i dopuszczalnos¢ montazu siedziska dla dziecka.

Rys. 13 Bagaznik

Wygrawerowany symbol Objasnienie symbolu
150 11243:2016 Obowiazujaca norma
max load 25 kg Maksymalne obciazenie bagaznika
Bagaznik nie jest dopuszczony do montazu siedziska dla dziecka
NO CHILDSEAT Bagaznik nie jest dopuszczony do montazu siedziska dla dziecka
ﬁ;‘g Py Bagaznik jest przystosowany do bezposredniego montazu siedziska dla dziecka za pomoca przewi-
=] £ dzianej w tym celu ptyty adaptera - patrz sekcja , Uzytkowanie siedzisk dla dziecka”

Bagazniki do duzych ohciazen transportowego roweru ze wspomaganiem elektrycznym sa dopuszczone do wigkszych obciazen.
Informacje dotyczace bezpiecznego uzytkowania i dystrybucji obciazenia podane sg w rozdziale , Uzytkowanie zgodne z przezna-
czeniem” w sekcji, Transport z wykorzystaniem roweru ze wspomaganiem elektrycznym”.

W przypadku montazu bagaznika w zakupionym juz rowerze nalezy zwracac uwagg, aby wybrany bagaznik posiadat znak kontroli
zgodnej z wyzej podanymi normami oraz byt przystosowany do montazu na danej ramie rowerowej. W przypadku ram karbonowych
badz ram z petnym zawieszeniem montaz bagaznikow samono$nych mocowanych zaciskiem na sztycy jest niedozwolony. Nalezy
zwracac uwage na ewentualne ograniczenia stawianie przez producenta sztycy.

Oprocz przewozu bagazu w zwyktym plecaku na rower dopuszczalne sg ponizsze metody transportu na rowerze. Ze wzgledow
konstrukcyjnych nie wszystkie sposoby przewozu bagazu nadaja sig do kazdego modelu roweru. Tutaj znajduje sig zestawienie
najczesciej stosowanych metod przewozu bagazu na rowerze w sakwach.
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Torba na bagaznik

Torba na kierownicg

Sakwa rowerowa

Torby na bagaznik moga byc
mocowane za pomoca tasm
mocujacych badz w przypad-
ku bagaznikéw systemowych
- w zaleznosci od typu - za
pomocg odpowiedniego ada-

ptera.

Torby na kierownicg czgsto mocowane
$3 za pomoca zatrzaskow na kierowni-
cy roweru i daja praktyczng mozliwosé
zapakowania warto$ciowych przed-
miotow lub wyposazenia fotograficz-
nego.

Za pomoca specjalnych uchwytow na widelec na ro-
werze mozna mocowac tak zwane sakwy rowerowe.
Nadaja sig one do transportu cigzkich elementow
bagazu, poniewaz dzigki nisko potozonemu punktowi
cigzkosci obciazenie nie wptywa w duzym stopniu na
wiasciwosci jezdne.

Na rower nalezy zaktada¢ odpowiednie, stabilne i mozliwie wodoszczelne sakwy, ktorych $rodek cigzko$ci umiejscowiony jest

w miare jak najnizej.

Bagazniki systemowe

Wszystkie rowery KTMi rowery ze wspomaganiem elektrycznym, poza kilkoma wyjatkami, wyposazone sa w bagaznik systemowy.

Bagazniki systemowe stuza do bezpiecznego i wygodnego przewozenia bagazu. Za pomoca adapteréw poszczegolnych systemow

na rowerze lub rowerze ze wspomaganiem elektrycznym bez problemu i w prosty sposéb mozna mocowac rozne komponenty

akcesoryjne, torby i koszyki. W dobrze bezpiecznego adaptera, kompatybilnego z posiadanym bagaznikiem systemowym pomoze

sprzedawca KTM.

niekompatybilne. W zakresie doboru, montazu i bezpiecznego korzystania z adapterow, komponentow akceso-

@ = Nalezy pamigtac, ze komponenty poszczegdlnych rozwigzan z bagaznikami systemowymi w wigkszej czesci sa

ryjnych, toreb i koszykow nalezy skontaktowac sig ze sprzedawca KTM.

= 7apoznac sig ze wszystkimi instrukcjami do komponentdw akcesoryjnych danego rozwigzania z bagaznikiem
systemowym i koniecznie przestrzegac zawartych tam zasad bezpieczenstwa oraz instrukcji postepowania.

= W przypadku korzystania z adapterow zawsze zwraca¢ uwage na prawidtowe ustawienie, niezawodne zamo-
cowanie i poprawne zablokowanie.

W rowerach KTM i rowerach ze wspomaganiem elektrycznym stosowane s nastgpujace typy bagaznikow systemowych:

iRack1/iRack2

MonkeyLoad

Snap-it-1




Snap-it-2

Snap-it-2 Microrack

|

Dwufunkcyjne bagazniki systemowe

Snap-it-2 / Monkeyload 25 kg Snap-it-2 / Monkeyload 30 kg

Uzytkowanie siedzisk dla dziecka

Poza kilkoma wyjatkami zabrania sig mocowania siedzisk dla dziecka bezposrednio na kierownicy badz na ba-
gaznikach - grozi to ztamaniem kierownicy lub bagaznika.

Informacji o mozliwosci montazu siedziska dla dziecka na danym bagazniku udzieli sprzedawca KTM.

Nalezy sig upewnic, ze dziecko siedzace w siedzisku jest przypigte pasem i czy ma zatozone odpowiednie wy-
posazenie ochronne w postaci kasku rowerowego.

Ze wzgledu na dodatkowg mase siedzisko dla dziecka wydfuza droge hamowania.

Nalezy zachowac szczegolna ostroznose, sadzajac dziecko na siedzisko. Istnieje niebezpieczenstwo, ze rower
przechyli sig i wywroci.

Nigdy nie nalezy pozwalac dziecku na siedzenie w siedzisku na rowerze pozostawionym bez nadzoru. Rower
moze sig przewrdcic i dziecko moze doznac obrazen.

Rama karbonowa i rowery z petnym zawieszeniem sg nieodpowiednie do montowania siedziska dla dziecka.
Siedziska dla dziecka nie moga by¢ montowane na rowerach wyposazonych w sztyce amortyzowana lub siodto
amortyzowane. Ruchome elementy mogg zrani¢ dziecko.
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Ze wzgledow konstrukcyjnych nie kazdy model produkowany przez KTM Fahrrad GmbH jest przystosowany do montazu siedziska
dla dziecka. Rowery kategorii1, 4, 5, oraz E1, E4 i E5 zgodnie z trescig rozdziatu , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem” nie nadaja.
sig do uzytkowania z siedziskami dla dziecka. Rowniez ramy karbonowe i z petnym zawieszeniem nie nadajq sig do mocowania
siedziska dla dziecka. Dlatego tez nalezy zasiegna¢ informacji u producenta siedziska dla dziecka badz u swojego sprzedawcy KTM,
jaki model siedziska nadaje sig do Panstwa roweru.

Firma KTM Fahrrad GmbH zatwierdzita nastepujace mozliwosci montazu siedzisk dla dziecka:

Montaz na rurze siodfa Montaz na bagazniku

o=

Rys. 1/16 Zrodto BabyOK Rys. 2/16 Ptyta adaptera Racktime

Siedzisko dla dziecka mocuje sie na rurze siodta ramy za | Bagaznik musi by¢ koniecznie dopuszczony do montazu siedziska
pomoca adaptera i klamry sprezystej. dla dziecka - patrz rozdziat ,Bagaznik”. W celu montazu siedziska
dla dziecka wolno stosowaé wytacznie specjalng ptyte adaptera
marki Racktime / Urban Iki.

Uzytkowanie przyczepek

= Jezeli w przyczepce przewozone sg dzieci, musza one miec zapigte pasy i mie¢ na sobie odpowiednie wyposa-

zenie ochronne w postaci kasku rowerowego.
@ = Korzystajac z przyczepek rowerowych, nalezy przestrzegac odnosnych przepisow prawa obowigzujacych

w danym kraju. Moga one stawiac ograniczenia badz zawierac wytyczne odno$nie konstrukcji i oSwietlenia.

= Drazek z proporczykiem ostrzegawczym zamontowany do przyczepki sprawia, ze jest ona lepiej widoczna dla
pozostatych uczestnikow ruchu.

= Niedopuszczalne jest montowanie przyczepek do rowerdw kategorii 1/ E1 zgodnie z trescia rozdziatu , Uzyt-
kowanie zgodne z przeznaczeniem”, oraz do rowerow z petnym zawieszeniem, a takze rowerdw z rama kar-
bonowa,

Ze wzglgdow konstrukcyjnych nie kazdy model produkowany przez KTM Fahrrad GmbH jest przystosowany do montazu zaczepu
do przyczepki. Dlatego tez nalezy zasiggna¢ informacji u producenta przyczepki badz u swojego sprzedawcy KTM, jaki model przy-
czepki nadaje sig do Panstwa roweru.

Firma KTM Fahrrad GmbH akceptuje zasadniczo nastgpujace systemy zaczepow:

= Niskie mocowanie dyszla - montaz na osi (,Rys. 3/ Niski dyszel* na str. 16)

= Niskie mocowanie dyszla - montaz na haku tylnego widelca Rys. 3/16 Niski dyszel
= Posrednie mocowanie dyszla - montaz na bagazniku (,Rys. 4/ Posredni dyszel” na str. 16)

Ogolnie rozroznia sig przyczepki rowerowe z hamulcem i bez hamulca. Maksymalnie dopuszczalna

masa holowanej przyczepki wynosi odpowiednio 80 kg dla przyczepek z hamulcem i 40 kg dla przy-

czepek bez hamulca. Rys. 4/16 Posredni dyszel
Nalezy réwniez stosowac sig do przepisow ohowigzujacych na terenie danego kraju, ktdre niekiedy dopuszczaja o wiele mniej-
sze masy holowanej przyczepki. Zachowanie szczegolnej ostroznosci zaleca sig przy obchodzeniu sig z rowerami wyposazonymi
w przerzutke w piascie, kiedy przyczepka z niskim mocowaniem dyszla zaczepiana jest na piascie kofa tylnego. Podpora momen-
tu obrotowego piasty z przerzutka musi by¢ prawidtowo zamontowana pomimo przykrgconego zaczepu do przyczepki. Podczas
montazu przyczepki nalezy szczegdlnie uwazac na to, aby caty czas zapewniona byta dostateczna sifa zacisku oraz niezbedne
zabezpieczenie przez przekrgceniem zaczepu.



Uktad napedowy roweru ze wspomaganiem
elektrycznym

Informacje ogdine

Wszystkie rowery KTM z elektrycznym uktadem napgdowym to tzw. EPAC (Electrically Power Assisted Cycles) zgodnie z norma.
EN 15194. 0d roweru bez wspomagania napgdem roznig sie one zasadniczo zamontowanym komputerem pokfadowym, akumulato-
remijednostka napgdowa.
Przestrzegat obowigzujacych w danym kraju przepisow prawa o ruchu drogowym. Poza granicami swojego kraju moga obowia-
zywac odmienne warunki.
Wszystkie rowery ze wspomaganiem elektrycznym firmy KTM s przeznaczone do uzytkowania przez osoby, ktore ukonczyty 14 lat.
Wyjatek od tej reguty stanowia dziecigce rowery ze wspomaganiem elektrycznym. Z dziecigcych rowerow ze wspomaganiem elek-
trycznym moga korzystac osoby, ktore ukonczyty 8 lat po kompleksowym instruktazu.
Wszystkie komponenty stosowane w potaczeniu z uktadem napgdowym roweru ze wspomaganiem elektrycznym sa blizej objasnio-
ne w dotaczonym uzupetnieniu dotyczacym konkretnych komponentow ,Rowery ze wspomaganiem elektrycznym - Uzupetnienie do
oryginalnej instrukcji eksploatacji”. Nalezy pamigtac, ze w dotaczonych dokumentach rowery ze wspomaganiem elektrycznym nazy-
wane sa rowniez rowerami elektrycznymi, jednostka napedowa nosi miano uktadu napedowego, akumulator nazywany jest Power-
Pack lub PowerTube/CompactTube, wy$wietlacz zwany jest komputerem poktadowym oraz tadowarka okreslana jest jako charger.
W rowerach ze wspomaganiem elektrycznym KTM montowane sg wytacznie oryginaine elementy napedu oraz orygi-
nalne akumulatory wybranego producenta. Dlatego tez w celu doposazenia roweru lub wymiany czesci nalezy uzy-
wac wyfacznie oryginalnych czesci danego producenta. Stosowanie nieodpowiednich lub pochodzacych od obcych
producentow elementow napedu i akumulatorow moze doprowadzi¢ do przegrzania, zaptonu lub nawet eksplozji
akumulatora. W takiej sytuacji wygasaja rowniez wszelkie roszczenia tytutem gwarancji i rekojmi dla uktad napgdu.

Elementy napedu roweru ze wspomaganiem elektrycznym w modelach z roznych lat sa tylko czesciowo kompatybilne ze soba.
Nigdy nie nalezy probowac na site uzywac niekompatybilnych elementéw napgdu. W ten sposob stwarza sie zagrozenie dla siebie
samego i innych oseb. W takiej sytuacji wygasaja wszelkie roszczenia tytutem gwarancii i rekojmi dla ukfadu napgdowego.
Rowery ze wspomaganiem elektrycznym z akumulatorem catkowicie zintegrowanym w rurze dolnej ramy absolutnie nie moga by¢
uzytkowane bez pokrywy akumulatora.

Trzeba pamigtac o tym, ze zdemontowanie elementu obstugi badz wyjecie akumulatora nie stanowi ochrony przed kradzieza. Urucho-
mienie roweru ze wspomaganiem elektrycznym mozliwe jest takze bez wsparcia elementow napedu. Dlatego rower ze wspomaga-
niem elektrycznym zawsze powinien by¢ przypigty pewnymi certyfikowanym zabezpieczeniem rowerowym do przedmiotu przytwier-
dzonego na stafe (stojaka na rowery itd.). Sprzedawca KTM chetnie pomoze Panistwu znalez¢ odpowiednie zabezpieczenie rowerowe.
Jezeli rower ze wspomaganiem elektrycznym ma by¢ przez dtuzszy okres nieuzywany, wczesniej zawsze nalezy wyjac z niego
akumulator i przechowywac go w suchym i nie nazbyt zimnym pomieszczeniu (w temperaturze pokojowej).

Normy, dyrektywy i zgodnosc

W zakresie konstrukcji i wyposazenia rowerow ze wspomaganiem elektrycznym marki KTM zastosowano nastepujace obowigzu-

jace w UE postanowienia, normy i dyrektywy:

. DIN EN 15194 / Rowery - Rowery ze wspomaganiem elektrycznym - Rowery dwukofowe EPAC

. Dyrektywa maszynowa 2006/42/WE

. DIN EN IS0 4210-2 / Rowery - Wymagania bezpieczenstwa dla rowerow - Cze$¢ 2: Wymagania dla roweroéw miejskich i trek-
kingowych, dla starszej mtodziezy, gorskich i wy$cigowych

. Prawo o ruchu drogowym obowiazujace w poszczegdlnych krajach

Petny tekst deklaracji zgodnosci UE firmy KTM dostepny jest na naszej stronie internetowej https://www.ktm-bikes.at/de/service/

service-documents. Petne teksty deklaracji zgodnosci UE firmy Bosch sa dostepne pod nastepujacym adresem internetowym:

www.bosch-ehike.com/conformity.
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Zasady bezpieczenstwa

@ = 7apoznac sie z petna trescia dokumentu dotyczacego konkretnych komponentow ,Rowery ze wspomaganiem

elektrycznym - Uzupetnienie do oryginalnej instrukcji eksploatacji” i w zwiazku z tym przestrzegac przede
wszystkim rozdziatu Zasady bezpieczenstwa.
= PodczasuzytkowaniaroweruzewspomaganiemelektrycznymKTMwzwigzkuzzastosowaniemwnimkomponen-
towelektronicznychmogapowstawacewentualnedodatkowezagrozenia. Majactonauwadze, nalezyzapoznacsie
zewszystkimizasadamibezpieczenstwaizachowacichtrescnaprzysztosc. Uchybieniawzakresieprzestrzegania
zasad bezpieczenstwa moga skutkowac porazeniem pradem, oparzeniem i/lub cigzkimi obrazeniami ciata.
= Nie wolno dokonywac zadnych modyfikacji ani zmian konstrukcyjnych, zarowno w zakresie sprzetu, jak i opro-
gramowania. Moze to doprowadzi¢ do nieobliczalnych zagrozen, wypadkow lub upadkow konczacych sig ob-
razeniami ciata.
= Akumulator nalezy tadowac zawsze w suchym otoczeniu i nigdy w poblizu tatwopalnych lub palnych materiatow.
Ponadto nalezy trzymac z dala od akumulatora metalowe/przewodzace elektrycznosc przedmioty, poniewaz
w przypadku zetknigcia ich ze stykami akumulatora moga one wywotac zwarcie, przez co powaznie wzrosnie
zagrozenie pozarowe.
Zachowac ostroznos¢ w przypadku wszczepionych rozrusznikow serca i urzadzen medycznych.
Ten rower ze wspomaganiem elektrycznym zostat przetestowany zgodnie ze wszelkimi normami obowigzujacymi i wymaga-
nymi dla tego typu rowerow. Nie stanowi on jednak specjalnego urzadzenia wykonanego zgodnie z wymogami medycznymi.
Aby unikna¢ ewentualnych zaktdcen w pracy rozrusznika serca wszczepionego u uzytkownika lub urzadzenia medycznego,
przed rozpoczgciem uzytkowania roweru ze wspomaganiem elektrycznym koniecznie nalezy skonsultowac sig ze swoim
lekarzem prowadzacym lub producentem danego urzadzenia medycznego.
Poziom emitowanego cisnienia akustycznego
Poziom natezenia dzwigku na podstawie czgstotliwo$ciowej charakterystyki korekcyjnej A przy uszach uzytkownika wynosi
mniej niz 70 dB(A).
Tuning
Pod pojeciem tuningu rozumie sie zwigkszenie mocy badz takze limitu predkosci przy wspomaganiu pedatowania w danym
uktadzie napgdowym przez dokonywanie zmian parametrow [ub montowanie tak zwanych zestawow tuningowych z mozli-
woscia rozbudowy. Ze wzgledu na surowe przepisy prawa obowiazujacego w tym zakresie dokonywanie tego rodzaju zmian
nie jest dozwolone ani zalecane. Istniejace odnosne przepisy prawne zostaty stworzone w celu unikania niebezpiecznych
sytuacji. Dokonywanie takich zmian przyczynia sig réwniez do znacznego zwigkszenia zuzywania uktadu napedowego i jego
komponentow.
Nie nalezy jezdzic, gdy akumulator jest wymontowany.
Akumulator stanowi zrodto zasilania oswietlenia, zatem jazda bez akumulatora oznacza brak dziatajacego o$wietlenia. Nie-
przestrzeganie tej zasady stanowi wykroczenie i moze by¢ podstawg do natozenia mandatu karnego, uniewaznienia polisy
ubezpieczeniowej lub przyczynic sig do wypadku lub upadku, kterego konsekwencja jest uszkodzenie ciata.
Nie nalezy podejmowac prob manipulowania maksymalna predkoscia ze wspomaganiem lub zachowaniem jezdnym roweru
przez zmiang parametrow.
Manipulacja stanowi wykroczenie i moze by¢ podstawg do natozenia mandatu karnego, uniewaznienia polisy ubezpiecze-
niowej lub przyczynic sie do wypadku lub upadku, ktorego konsekwencja jest uszkodzenie ciata. W takiej sytuacji wygasaja.
wszelkie roszczenia tytutem gwarancji i rekojmi.

W nizej opisanych sytuacjach nalezy zachowac szczegolna ostroznosc z uwagi na wysoki moment obrotowy uktadu napgdowego:

Przy rozruchu, zwtaszcza przy wysokich poziomach wspomagania, moc silnika moze zadziata¢ gwattownie. Nalezy unikac
obcigzania pedatow, jesli nie siedzi sie bezpiecznie na rowerze lub gdy przy rozruchu odpycha sie tylko jedna noga.

Dla wfasnego bezpieczenstwa w trakcie wsiadania na rower ze wspomaganiem elektrycznym nalezy uzy¢ hamulcow, aby
uniknag niezamierzonego odjazdu roweru.

Po zatrzymaniu roweru ze wspomaganiem elektrycznym dla bezpieczenstwa nalezy uzy¢ hamulcow, aby unikna¢ niezamie-
rzonego odjazdu roweru.



Zasady bezpieczenstwa dla dziecigcych rowerow
ze wspomaganiem elektrycznym

= Nalezy zapoznaC sig ze wszystkimi zasadami bezpieczenstwa i przekazac je rowniez swojemu dziecku. Niniej-
@ sz instrukcje eksploatacji nalezy zachowac na przysztosc. Uchybienia w zakresie przestrzegania zasad bez-

pieczenstwa moga skutkowac porazeniem pradem, oparzeniem i/lub cigzkimi obrazeniami ciata.

= Porazenie pradem stanowi dla czfowieka Smiertelne zagrozenie. Kable nie moga by¢ zatamywane, przygniatane
lub ulegac uszkodzeniu na ostrych krawedziach.

= Uszkodzenie obwodu bezpieczenstwa i mechanizmu ochronnego akumulatora moze doprowadzic do jego za-
ptonu lub nawet eksplozji. Moze to skutkowac powstaniem $miertelnego zagrozenia. Na czas wykonywania
napraw, serwisowania lub czyszczenia bezwzglednie nalezy wymontowac akumulator.

. Podczas korzystania i obchodzenia sig z rowerem ze wspomaganiem elektrycznym dziecko nigdy nie powinno pozostawac
bez nadzoru.
Zanim dziecko zacznie korzystac z roweru ze wspomaganiem elektrycznym, powinno zostac zapoznane ze wszystkimi jego
funkcjami.

. Nalezy szczegétowo wprowadzic dziecko w uzytkowanie roweru ze wspomaganiem elektrycznym.
W przeciwnym wypadku nie mozna wykluczy¢ niewtasciwego uzytkowania.

. Dziecigce rowery ze wspomaganiem elektrycznym s przeznaczone do uzytkowania na utwardzonych $ciezkach rowero-
wych i drogach.
Korzystanie z takich roweroéw na chodniku jest niedozwolone.

. Nigdy nie wolno pozwala¢ dziecku, aby samodzielnie manipulowato za pomoca narzedzi lub gotymi rekami przy rowerze ze
wspomaganiem elektrycznym lub przeprowadzato czyszczenie roweru.

. Przed kazda jazdq z udziatem dziecka nalezy zwrdcic uwage na wtasciwe ustawienie wszystkich komponentow oraz sta-
bilne zamocowanie potaczen srubowych i szybkozamykaczy.
Patrzrozdziat, Przed pierwszqjazdq” oraz ,Przed kazdq jazdq” w oryginalnej instrukcji eksploatacii.

. Nalezy zwraca¢ uwage na to, by rozmiar ramy i elementow obstugi byt dostosowany do wzrostu dziecka.
Niewtasciwie dobrany rozmiar ramy moze utrudnia¢ mozliwos¢ obstugi i kontrolowania roweru ze wspomaganiem elektrycz-
nym - przyktadowo nie ma mozliwo$ci prawidtowego uzywania hamulcow.

. W celu zapewnienia statego bezpieczenstwa dziecka, ograniczone zostaty nastepujace parametry dziecigcego roweru ze
wspomaganiem elektrycznym w pordwnaniu ze zwyktym rowerem tego typu:
. Predko$¢ ze wspomaganiem zostata ograniczona do 20 km/h.
. System Walk Assist zostat dezaktywowany.
. Po wigczeniu rower ze wspomaganiem elektrycznym wchodzi najpierw w tryb OFF.
. Catkowite obciazenie dziecigcego roweru ze wspomaganiem elektrycznym (uzytkownik + bagaz) wynosi 50 kg.

Montaz akumulatora

= Przed wyjgciem akumulatora z roweru ze wspomaganiem elektrycznym zapoznac sie z dotaczonym dokumen-
@ tem ,Rowery ze wspomaganiem elektrycznym - Uzupetnienie do oryginalnej instrukcji eksploatacji” omawiajg-

cym sposob postepowania z akumulatorem. W zwiazku z tym przestrzegac przede wszystkim tresci rozdziatu
Zasady bezpieczenstwa, Eksploatacja i Konserwacja oraz Serwisowanie.

= 7 akumulatorem postgpowac zawsze ostroznie. W przypadku nieprawidtowego uzytkowania moze dojsc do
porazenia pradem elektrycznym, wycieku toksycznych substancji chemicznych, wydzielania sie bardzo duzych
ilo$ci dymu, a nawet pozaru lub wybuchu.

= 7wracac uwage, aby akumulator byt prawidtowo zatozony w przewidzianym mocowaniu, a pokrywa akumulato-
ra byta catkowicie zamknigta. Przed rozpoczeciem jazdy wyjac kluczyk.
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Wyjmowanie i zaktadanie akumulatora
W wigkszosci rowerow ze wspomaganiem elek-
trycznym KTM akumulator mozna wyjaé w gore
z ramy. Na akumulatorach zazwyczaj znajduje sie
uchwyt lub pasek do chwytania utatwiajacy wyjmo-
wanie akumulatora. Stuzy on wytacznie do zaktada-

nia i wyjmowania akumulatora oraz do kratkotrwa- ; )

tego przenoszenia w rgce, ale nie jest przeznaczony 7 Rys. 1/ Ushwyt

do diugotrwatego transportu ani przechowywania

W pOZyCji wiszacej.

Podczas wyjmowania akumulatora postgpowac w nastepujacy sposob:

1. Otworzy¢ zamek do akumulatora na pokrywie akumulatora za pomoca odpowiedniego klucza.

2. W zaleznosci od modelu pokrywe akumulatora mozna odchylic do tytu (rower z niskim przekrokiem) lub w catosci zdjac z rury
dolnej ramy.

3. Akumulator mozna teraz wyjac z ramy. W tym celu odtaczy¢ akumulator po stronie zamka od mocowania akumulatora, odchy-
lajac do przodu @, wysuna¢ akumulator z obszaru stykow elektrycznych @ w zaleznosci od modelu strona zamka moze
znajdowac sig na gorze ,Rys. 1/ Uchwyt” na str. 20 lub na dole ,Rys. 2/ Pasek do chwytania“ na str. 20.

4. Nastepnie wyja¢ akumulator ostroinie z korﬂkj mocujacego.

=T

Rys. 4/ Strona zamka na dole

W celu zatozenia akumulatora wykona¢ odwrotnej kolejnosci czynno$ci wyszczegolnione w opisie wyjmowania.

Oryginalne akumulatory zamienne

Oryginalne akumulatory zamienne w zaleznosci od wersji modelowej wyposazone s w rozne komponenty montazowe marki KTM.
W przypadku korzystania z oryginalnego akumulatora zamiennego akumulator ten musi by¢ wyposazony w odpowiednie kompo-
nenty montazowe pozwalajace na jego stabilne zamocowanie w ramie. Przyktady, patrz ,Rys. 3/ Strona zamka na gorze" na str.
20 i ,Rys. 4/ Strona zamka na dole” na str. 20. Sprzedawca KTM chetnie pomoze Panstwu w zakresie doboru kompatybilnych
komponentow.

Akumulatory dodatkowe zwigkszajace zasieg

W zalezno$ci od wyposazenia i wersji ramy mozliwy jest montaz akumulatorow dodatkowych zwigkszajacych zasigg (Range
Extender) na zaczepach do koszyka na butelkg na ramie badz pokrywie akumulatora. Sprzedawca KTM chetnie pomoze Panstwu
w zakresie doboru i montazu zatwierdzonych akumulatoréw dodatkowych oraz kabli do fadowania. Informacje dotyczace nosnosci
zaczepOw do koszyka na butelkg mozna znalez¢ w rozdziale ,Koszyk na butelkg”



CZyszczeme i pielegnacja

Do czyszczenia catego roweru ze wspomaganiem elektrycznym nigdy nie nalezy uzywaé myjki wysokocisnieniowej ani
parownicy.

Silny strumien wody mdgthy uszkodzi¢ elektryczne elementy napedu oraz wrazliwe tozyskowanie pozostatych elemen-
tow. Do czyszczenia roweru ze wspomaganiem elektrycznym nalezy uzywac migkkiej gabki lub miekkiej szczotki. Z zasady
stosowac niewielka ilos¢ wody, ktora nalezy trzymac z dala od ztaczy elektrycznych. Po zakonczeniu czyszczenia nalezy
sprawdzi¢ zfacza wtykowe, czy nie zostaty zawilgocone, przed nastgpnym uruchomieniem roweru powinny one obeschnag.

Staranne czyszczenie roweru ze wspomaganiem elektrycznym przyczyni sig do wydtuzenia zywotnosci poszcze-

galnych komponentdw. Rower elektryczny nalezy czyscic regularnie, postepujac przy tym w wyzej opisany sposob.

Serwisowanie i naprawa

Naprawe i czynnosci serwisowe przy ukfadzie napgdowym nalezy powierza¢ swojemu sprzedawcy KTM.

Niewtasciwie przeprowadzona naprawa i serwis mogq doprowadzi¢ do uszkodzenia roweru ze wspomaganiem elektrycz-
nym.

Przed przystapieniem do naprawy i prac serwisowych koniecznie nalezy wymontowac akumulator.

W przeciwnym razie istnieje powazne niebezpieczenstwo uszkodzenia ciata, poniewaz moze doj$¢ do rozruchu ukfadu na-
pedowego w wyniku czynno$ci mechanicznych, na przyktad obcigzenia tancucha lub pedatow, przypadkowego nacisniecia
systemu Walk Assist itd.

Podczas napraw i czynno$ci serwisowych przy rowerze ze wspomaganiem elektrycznym nalezy uwazac, aby zadne kable
nie byty zatamywane, przygniatane lub ulegaty uszkodzeniu na ostrych krawedziach.

Przez uszkodzenie kabli powstaje niebezpieczenstwo utraty zycia przez porazenie pradem.

Do napraw i wymiany czesci powinny by¢ uzywane wytacznie oryginalne elementy firmy KTM, jak rowniez oryginalne ele-
menty uktadu napgdowego i akumulatory.

Przy wymianie cze$ci w rowerze ze wspomaganiem elektrycznym nalezy uzywac wytacznie oryginalnych elementow firmy
KTM oraz oryginalnych elementow napedu i akumulatoréw pochodzacych od producenta ukfadu napedowego, gdyz musza
one posiadac okreslone wtasciwosci. Uzywanie nieodpowiednich komponentéw lub pochodzacych od obeych producentow
moze prowadzi¢ do ztaman i w konsekwencji do wypadkow lub upadkéw skutkujacych uszkodzeniem ciata. Stosowanie
nieodpowiednich lub pochodzacych od obcych producentow elementow napedu i akumulatorow moze doprowadzic do prze-
grzania, zapfonu lub nawet eksplozji akumulatora. W takiej sytuacji wygasaja rowniez wszelkie roszczenia tytutem gwarancji
i rekojmi. W sprawie doboru cze$ci zamiennych proszg zwracac sie do swojego sprzedawcy KTM.

Przeprowadzenie pierwszego serwisowania roweru ze wspomaganiem elektrycznym nalezy zleci¢ po przejechaniu 200 km.
Podczas pierwszych kilometrow jazdy potaczenia Srubowe moga sig jeszcze osadzac. Po przejechaniu pierwszych 200 km
nalezy zleci¢ swojemu sprzedawcy KTM skontrolowanie naciggu szprych i zamocowania wszystkich potaczen Srubowych.
Informacje na ten temat podane sa w rozdziale , Czgstotliwos¢ serwisowania i pielegnacji”.

Ciagty stan bezpieczenstwa eksploatacyjnego roweru ze wspomaganiem elektrycznym zapewnia sig poprzez sto-

sowanie sig do wymaganej czestotliwosci serwisowania i pielegnaciji. Wydtuza to takze zywotnosc komponentow

roweru.

Nalezy pamigtac, ze komponenty roweru ze wspomaganiem elektrycznym ulegaja szybszemu zuzyciu. Wszystkie oryginal -
ne czgsci zamienne sa dostepne u sprzedawcy KTM.

Przez oddziatywanie dodatkowej sity elementow napedu oraz wigkszej masy roweru ze wspomaganiem elektrycznym
wszystkie elementy, a zwtaszczafancuch, zgbatki tylne i elementy hamulcow ulegaja szybszemu zuzywaniu. Dlatego w po-
rownaniu do tradycyjnych rowerow konieczne jest przestrzeganie krotszych interwatow serwisowych. Zle serwisowane
lub zuzyte komponenty moga doprowadzi¢ do wypadkéw lub upadkéw skutkujacych uszkodzeniem ciata. Informacije na ten
podane sa takze w rozdziale , Czgstotliwos¢ serwisowania i pielegnacji”.
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. Nalezy pamigtac, ze ze wzgledu na swoja budowe elementy napedu wykazuja lekko zwigkszony opor podczas pedatowania,
a podczas jazdy wydaja cichy dzwigk.
Zwigkszony opor na biegu jatowym i cichy dzwiek wydawany podczas jazdy nie stanowia bezposredniej oznaki wystapienia
usterki technicznej, lecz sa uwarunkowane budowa elementoéw napgdu. W przypadku zwigkszenia sig oporu lub intensyfika-
cji wydawanego dzwieku w trakcie jazdy moze to by¢ oznaka braku serwisowania. Wowczas nalezy zwrdcic sig do swojego
sprzedawcy KTM.

" Koniecznie nalezy zanotowac sobie numer kluczyka.
Numer kluczyka mozna zapisa¢ na ostatnich stronach oryginalnej instrukcji eksploatacji w ksigzeczce serwisowej roweru
oraz w protokole zdawczo-odbiorczym. W razie utraty kluczyka kluczyk zapasowy mozna zamowic za posrednictwem swo-
jego sprzedawcy KTM po uprzednim podaniu numeru kluczyka.

Przewozenie i obcigzanie

L] Przeciagzenie moze doprowadzi¢ do odksztatcenia lub ztamania komponentow roweru ze wspomaganiem
@ elektrycznym.

L] Uszkodzenie obwodu bezpieczenstwa i mechanizmu ochronnego akumulatora moze doprowadzi¢ do jego
zaptonu lub nawet eksplozji. Moze to skutkowac powstaniem Smiertelnego zagrozenia. Z tego wzgledu aku-
mulator nalezy wymontowac z roweru, jesli ma on by¢ przewozony na lub we wnetrzu samochodu.

" Konieczne jest zabezpieczenie stykow akumulatora przed przypadkowym zwarciem przez natozenie na nie
kapturkéw ochronnych lub innych przyrzadow ochronnych.

Nigdy nie nalezy wybieraé sig rowerem ze wspomaganiem elektrycznym w zbyt dalekq droge (wyjatek: przewozenie matego

dziecka w siedzisku).
Nalezy zwraca¢ uwage na maksymalnie dopuszczalng mase catkowitg roweru - patrz rozdziat, Uzytkowanie zgodne z prze-
znaczeniem”.

. Przed transportowaniem roweru ze wspomaganiem elektrycznym poza samochodem lub w samochodzie bezwzglednie
nalezy wymontowac akumulator.
W wyniku uszkodzenia obwodu bezpieczenstwa i mechanizmu ochronnego akumulatora w kontakcie z cieczami moze doj$¢
do jego nagrzania, zapalenia sig, eksplozji i dymienia.

. Podczas transportu akumulatora konieczne jest przestrzeganie odnosnych przepisow o przewozie towarow niebezpiecz-
nych.
Przewozenie akumulatora do roweru ze wspomaganiem elektrycznym z prawnego punktu widzenia moze zosta¢ uznane
za transport towaru niebezpiecznego. Przed transportem akumulatora do roweru ze wspomaganiem elektrycznym nalezy
zapoznac sig z ohowigzujacymi przepisami o przewozie towarow niebezpiecznych. Ztamanie tych przepisow stanowi wykro-
czenie i moze by¢ podstawa do natozenia mandatu karnego.

" Rower ze wspomaganiem elektrycznym powinien byé transportowany wytacznie na odpowiednim uchwycie rowerowym
(z tytu lub na dachu samochodu).
Z wzgledu na rozmieszczenie elementow napedu, specjalny ksztaft ramy i wigksza mase nie wszystkie uchwyty rowero-
we nadajg sie do bezpiecznego transportu roweru ze wspomaganiem elektrycznym. Podczas przewozenia takiego roweru
nieodpowiedni uchwyt rowerowy moze ulec uszkodzeniu lub zfamac sig i spowodowac wypadek. Procz tego niewtasciwy
uchwyt rowerowy moze uszkodzi¢ rower ze wspomaganiem elektrycznym. Po zakonczeniu transportowania roweru ze
wspomaganiem elektrycznym poza wnetrzem samochodu nalezy sprawdzi¢ ztacza wtykowe, czy nie zostaty zawilgocone,
a w razie potrzeby przed nastgpnym uruchomieniem roweru powinny one obeschnagc.

" Nalezy mie¢ na uwadze, ze pod obciazeniem zachowanie jezdne moze ulec znaczacej zmianie.
Obcigzajac rower ze wspomaganiem elektrycznym, nalezy zwroci¢ uwage na jego maksymalnie dopuszczalng masg catko-
witq - patrz rozdziat, Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”. Za kazdym razem nalezy zadbac o to, aby fadunek na rowerze
byt rozmieszczony symetrycznie.

" Nalezy uzywac tylko takich siedzisk dla dziecka, ktdre nadaja sie do montazu na danym rowerze ze wspomaganiem elek-
trycznym.
Zachowanie podczas jazdy z obcigzeniem moze ulec znaczacej zmianie - patrz rozdziat, Uzytkowanie zgodne z przeznacze-
niem”. Przewozone dziecko powinno mie¢ na gfowie certyfikowany kask rowerowy.

. Nalezy uzywac tylko takich przyczepek rowerowy lub przyczepek dla dziecka, ktore nadaja sig do zamontowania do danego
roweru ze wspomaganiem elektrycznym.



Ze wzgledu na rozmieszczenie elementow napedu i specjalny ksztatt ramy nie wszystkie przyczepki rowerowe lub przyczep-
ki dla dziecka nadaja sig do zamocowania do ramy. Niewtasciwie dobrana przyczepka rowerowa lub przyczepka dla dziecka
moze by¢ przyczyng wypadku kierujacego lub dziecka, powodujac ciezkie obrazenia ciata. Sprzedawca KTM chetnie pomoze
Panstwu znalez¢ odpowiednia przyczepke. Przewozone dziecko zawsze powinno mie¢ na gtowie certyfikowany kask ro-
Werowy.

Lasieg
Przewidywany zasieg obliczany jest w oparciu o okreslony przez firme KTM realny maksymalny zasigg roweru elektrycznego (przy
uwzglednieniu najbardziej optymalnych warunkow jazdy) oraz w zalezno$ci od poziomu natadowania akumulatora, z uwzglednie-
niem aktualnego zuzycia energii. Obliczenie to umozliwia wskazanie warto$ci teoretycznej. Stosownie do warunkow jazdy warto$¢
ta ulega wigkszemu lub mniejszemu odchyleniu. Przykfadowo w przypadku jazdy po pagorkowatym/gorskim terenie zasieg roweru
elektrycznego mocno spada. Trzeba zatem wzia¢ pod uwage, ze to wskazanie moze stuzy¢ jedynie jako przyblizona wartos¢ orien-
tacyjna do okre$lenia pozostatego zasiggu.

Spodziewany zasieg maksymalny jest zalezny od wielu uwarunkowan. Wybrany poziom wspomagania, masa podczas jazdy,

uksztattowanie terenu, sita i kierunek wiatru, ci$nienie powietrza w oponach oraz temperatura otoczenia to niektore z tych czyn-

nikow. Wszystkie podane zasiegi 0dnosza sig do najbardziej optymalnych warunkow.

Optymalne/idealne warunki to: réwny/ptaski teren bez wiatru przeciwnego, temperatura otoczenia 20°C, bardzo waskie opony bez

bieznika, masa roweru z obcigzeniem ponizej 70 kg.

Czynniki wptywajace na zasieg

1 Topografia trasy: Podczas przejazdu po pagorkowatym terenie zuzycie energii jest nieporownywalnie wigksze niz w trakcie
jazdy po rownych drogach.

2. Wybrany poziom wspomagania: Poziom wspomagania powinien by¢ dobierany zawsze rozwaznie i stosownie do wymagan.

3. Stan natadowania akumulatora: Tylko catkowicie natadowany akumulator moze zapewni¢ mozliwie jak najwigkszy zasigg.
Dlatego przed kazdym uzytkowaniem nalezy sig upewnic, ze akumulator jest Swiezo natadowany.

Masa i tadunek: Im wigksza masa obciaza rower (kierujacy i bagaz), tym zasigg jest mniejszy.

§.  Cisnienie powietrza w oponach: Opony kryja w sobie powazny potencjat. Zbyt niskie cisnienie powietrza powoduje zwigk-
szenie oporu toczenia, a przez to nadzwyczaj duzy wydatek energii. Informacja o maksymalnie dopuszczalnym cisnieniu
powietrza jest nadrukowana bezposrednio na Sciankach bocznych opon. Grube opony z gtgbokim bieznikiem wymagaja duzej
energii. lch wymiana na opony gfadkie i waskie wptywa bardzo pozytywnie na zasigg.

6.  Ruszanie/przyspieszenie z miejsca: Przy ruszaniu z miejsca uktady napgdowe potrzebuja znacznie wigcej energii niz pod-
czas nieprzerwanej jazdy. Zasigg mozna poprawic, utrzymujac stata predko$c badz tagodnie ja zmieniajac. Nalezy unikac
gwattownego nacisku na pedaty.

1. Czynniki zewngtrzne/warunki atmosferyczne: Wiatr przeciwny generuje niezwykle wysoki wydatek energii. Takze zimno lub
goraco powoduje szybkie obnizanie mocy baterii.

8.  Dziatanie dodatkowej sity: Zasieg bedzie bardzo krotki, jesli uzytkownik zda sig wytacznie na moc uktadu napedowego.

9.  Imiana biegow: Przerzutka powinna by¢ uzywana aktywnie tak jak w normalnym rowerze. Na przyktad podczas jazdy po
gorach nalezy odpowiednio wcze$nie zmieniac biegi na Izejsze przetozenie. Silnik moze pracowac wydajnie i efektywnie tylko
przy optymalnej czestotliwosci pedatowania, ktora wynosi 75 obrotow na minute. Powolne pedatowanie powoduje gwattow-
ne uruchomienie wspomagania, przegrzewanie silnika oraz niezwykle wysokie zuzycie akumulatora.

10.  tadowanie urzadzen zewnetrznych: adowanie urzadzen zewngtrznych, takich jak smartfony lub odtwarzacze MP3, przez
gniazdo do tadowania przy wyswietlaczu moze odpowiednio skracic zasieg roweru elektrycznego.

Utylizacja

Zuzyty akumulator badz niesprawne komponenty elektryczne musza zostaé¢ we wtasciwy sposob zutylizowane.
Zuzytych akumulatoréw i komponentow elektrycznych, takich jak na przyktad silniki, reflektory, swiatta tylne,
dynama piastowe, nie wolno wyrzucac do odpadow domowych - musza one zostac wtaczone do systemu recy-
klingu badz przekazane sprzedawcy KTM. Szczegdtowe informacje dotyczace utylizacji komponentow rowerow ze
wspomaganiem elektrycznym mozna znalez¢ w dofaczonych instrukcjach firmy Bosch ,Rowery ze wspomaganiem
elektrycznym - Uzupetnienie do oryginalnej instrukcji eksploatacji”.
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Zastosowanie, typ roweru i wysoko$¢ ramy to czynniki determinujace podstawowa pozycje ciafa kierujacego rowerem. Istnieje
mozliwo$¢ dostosowania réznych elementow. Dokonywanie indywidualnych ustawien mozliwe jest przyktadowo w przypadku kie-
rownicy, gfowki ramy, sztycy, siodfa i dzwigni hamulcow.

czynno$ci zwigzanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem roweru wymagana jest fachowa wiedza i spe-

= Rower powinien zostac przygotowany do jazdy przez Panstwa sprzedawce KTM. Do wykonywania wszelkich
@ cjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru powinny by¢ zlecane sprzedawcy KTM.

Zastosowanie wiasciwej wysokosci ramy jest niezmiernie istotne dla bezpiecznej jazdy na rowerze. Ramg mozna dostosowac do
rowerzysty w zaleznosci od wzrostu na podstawie ponizszej tabeli.

BODY HEIGHT
WIR0ST

MTB HARDTAIL
(meski)

O i | e | Mo | tee | ke Xl

140-154cm 155-164cm 165-169cm 170-174¢cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

KIDS/YOUTH
DZIECIECY / MEDDZIELOWY

CLOTHING SIZE
86 92 104 16 128 152

(Age)
ROZMIAR 0DZIEZY (1%+) (24) (a+) (6+) (8+) (12+)
(wiek)

WHEEL SIZE "

Note: This chart provides you only a rough indication!
Uwaga: Ta tabela stuzy jedynie do ustalania przyblizonych wartosci!

Kolejnym punktem orientacyjnym w dostosowywaniu ramy jest zmierzona wysokos$¢ kroku. Stojac nad rowerem, musi by¢ zacho-

wana minimalna odlegto$¢ pomigdzy kroczem a rurg gorna ramy, wynoszaca jeden cal, czyli 2,54 cm. (,Rys. 1/ Odlegto$¢ w calach”
na str. 24).

Podczas pomiaru wysokosci kroku nalezy postgpowaé

w nastepujacy sposob:
2 1. Zdja¢ buty i stana¢ plecami do $ciany, stopy
% rozstawi¢ na szeroko$¢ ramion
é 2. Migdzy nogi przy kroczu wsuna¢ duza ksiazke
§~ orzbietem ku gorze

3. Poprosic drugg osobe o pomoc, aby zmierzy-
ta doktadng odlegtos¢ od podtogi do grzbietu
Rys. 1724 Odlegto$é w calach Rys. 2/24 Wysokos¢ kroku ksigzki



Wysokos$¢ i ustawienie siodfa

= Przy zastosowaniu sztycy, ktorej Srednica jest mniejsza niz Srednica rury podsiodtowej mozna uzy¢ tak zwa-
@ nych tulejek redukeyjnych o dtugosci co najmniej 70 mm.
= Przed jazda lub kazdorazowo po dokonaniu ustawien nalezy zawsze skontrolowac, czy potaczenie z siodtem
jest dostatecznie dokrgcone. W tym celu nalezy chwycic za przednig i tylng czg$¢ siodta i poruszac nim w lewo
i w prawo lub w gore i w dot. Nie moze by¢ przy tym wyczuwalne jakiekolwiek przesunigcie sztycy.
= Nalezy zachowat co najmniej minimalng gteboko$¢ wsunigcia sztycy ,Rys. 2/ Gtghokos¢ wsunigcia“ na str.
25. W razie potrzeby wybra¢ rame o jeden wymiar wigksza.
= Nalezy unikac dziatania sitowego przy wsuwaniu sztycy do rury podsiodfowe;.
= Do wykonywania wszelkich czynno$ci zwigzanych z regulacia, pielggnacja i serwisowaniem roweru wymagana
jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru powinny by¢ zlecane
sprzedawcy KTM.

Wysoko$¢ siodfa jest ustawiona prawidtowo, gdy pieta stopy lezy na osi pedatu, a noga jest przy tym catkowicie rozprostowana
(,Rys. 1/ Wysokos¢ siodta” na str. 25). Jednak gdy na osi pedatu znajdzie sig przedstopie, noga powinna by¢ lekko ugieta.

=  Podczas ustawiania wysokosci siodfa najlepiej mie¢ na nogach buty, ktdre nosi sie na
wycieczkach rowerowych.

= Proszg usigsc na siodle. Oprzec sig przy tym o Sciang.

. Utozy¢ pigte na osi pedatu przy jego dolnym potozeniu i pamigtac o wyprostowaniu bioder.

. Noga powinna by¢ catkowicie rozprostowana.

Rys. 1/25 Wysokosc¢ siodta
Aby zmieni¢ wysoko$¢ siodta, zwolni¢ dzwignig szybkozamykacza badz poluzowac sworzen zaciskowy na sztycy podsiodtowe;
- patrz ,Postgpowanie z szybkozamykaczami“ w rozdziale ,Kota biezne i opony” i ustawic wtasciwa wysoko$c siodta. Nastepnie
zamknag dzwignig szybkozamykacza w celu zablokowania sztycy. W przypadku, gdy do unieruchomienia sztycy zastosowany jest
sworzen zaciskowy, potrzebne jest do tego odpowiednie narzedzie. Zawsze nalezy uzywac klucza dynamometrycznego i stosowac
sig do momentoéw obrotowych podanych w rozdziale , Zalecane sity dokrgcania“. Obrot ruby w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara powoduje jej poluzowanie, wowczas mozliwe jest przesuwanie sztycy. Nastepnie zablokowac sztyce przez
obracanie $ruby w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara.

Sprawdzic, czy siodto jest ustawione w jednej linii z rura gorng ramy (,Rys. 3/ Zradto firma Sram* na str. 25). W razie potrzeby
ponownie otworzy¢ dzwignig szybkozamykacza/poluzowac sworzen zaciskowy i ustawi¢ potozenie siodta.

Minimalna gtgbo- . |
ko$¢ wsunigcia -

Ustawienie siodfa %‘\Zakres Wartosé
—¥ \'\ zaciskanig ~ Mmomentu
B ' Zacisk siodfa = obrotowego
Rys. 2/25 Gtghokose Rys. 3/25 Irdto firma Sram ~ Rys. 4/25 Montat siodta Rys. 5/25 Sztyca

wsunigcia

Kazde siodto musi by¢ zamontowane powierzchnig siedziska rownolegle do podtoza (,Rys. 4/ Montaz siodta” na str. 25). Podczas
montazu pomocna jest zatem poziomica. Na kazdym siodle oznaczony jest dozwolony zakres zacisku prowadnic.

Wigkszo$¢ producentow sztyc do montazu siodta podaje moment obrotowy, ktory oznaczony jest bezposrednio na sztycy (,Rys.
5/ Sztyca“ na str. 25) - patrz rozdziat ,Zalecane sity dokrecania“. W przypadku sztyc wyposazonych w dwie $ruby momenty
obrotowe musza by¢ sprawdzane naprzemiennie dwa razy z osobna. Sztyca nie moze by¢ zamontowana odwrotnie - zacisk siodta
musi by¢ skierowany ku tytowi.
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Wysokos¢ kierownicy i ustawienia mostka

= Kierownice i gfowki ramy naleza do elementow nosnych roweru, a tym samym sg one elementami istotnymi dla
@ bezpieczenstwa. Do wykonywania wszelkich czynno$ci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem

roweru wymagana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru po-
winny by¢ zlecane sprzedawcy KTM.

= \Wybrana kombinacja kierownicy i gfowki ramy musi uzyskac akceptacje danego producenta.

= W zadnym wypadku nie wolno poruszac sig na rowerze, w ktorym nie zostata uzyskana co najmniej minimalna
oteboko$¢ wsunigcia gtowki ramy. Taka sytuacja jest bardzo ryzykowna.

= Skontrolowa¢ stabilno$¢ zamocowania Srub zaciskowych gtowki ramy lub uchwytow kierownicy, wsuwajac
przednie kofo migdzy nogi i probujac przekrecic zespot kierownicy i gtowki ramy we wszystkich mozliwych kie-
runkach. Jesli okaze sig, ze mozliwe jest przekrecenie tego elementu, nalezy zgfosic sie do swojego sprzedawcy
KTM.

= Potaczenie gtowki ramy z rurg sterowa oraz gfowki ramy z kierownica musi by¢ prawidtowo skrecone.

= Przed kazda jazda konieczne jest sprawdzenie stabilnego zamocowania regulowanej gtowki ramy.

= Proba hamowania powinna by¢ przeprowadzana poza obszarem ruchu drogowego.

0 nachyleniu plecow rowerzysty podczas jazdy decyduje wysokosé siodta wraz z wysokoscia kierownicy. Jesli kierownica jest
ustawiona nizej, pozycja kierujacego na siodle jest znacznie bardziej sportowa. Dostepne sa rozne typy mostkow, umozliwiajace
zmiang wysokosci kierownicy. Panstwa sprzedawca KTM doradzi Panstwu odnosnie prawidtowej pozycji siedzenia.

cic uwage, czy kierownica nie jest przekrgcona zbyt mocno w dof lub w gore, czy nie jest przesunigta w lewo lub
w prawo. Poprowadzone wewnatrz gtowki ramy/kierownicy przewody hamulcowe i linki przerzutek moga wskutek
tego ulec uszkodzeniu (,Rys. 1/ Poprowadzone wewnatrz przewody hamulcowe i linki przerzutek” na str. 26).

@ Szczegolnie w przypadku wewnetrznie poprowadzonych przewodow hamulcowych i linek przerzutek nalezy zwro-

Rys. 1/26 Poprowadzone wewnatrz przewody hamulcowe
i linki przerzutek

Minimalna

Konwencjonalne mostki olebokost

wsunigcia
W przypadku konwencjonalnych mostkow (,Rys. 2/ Mostek kierownicy” na str. 26) zmiany wysoko$ci

kierownicy dokonuje sie, regulujac gtebokos¢ wsunigcia mostka w rurze sterowe;.

Rys. 2/26 Mostek kierownicy

=

Regulowane mostki

Mostek z regulacja kata (,Rys. 3/ Mostek z regulacja kata“ na str. 26) umozliwia rowniez

biezace dostosowywanie pozycji kierownicy. Polega to na zmianie kata ustawienia w gore
badZz w dét. Takie mostki sa fatwe w montazu jako dodatkowe wyposazenie - dostepne sg

Rys. 3/26 Mostek z regulacja kata

u sprzedawcow KTM.

Mostek bezgwintowy (Ahead)

Mostek bezgwintowy (,Rys. 4/ Mostek typu Ahead” na str. 26) jest zaciskany bezposrednio na
rurze sterowej. Dostosowanie wysokosci jest przy tym mozliwe tylko za pomoca pierscieni rozdzie-
lajacych (spacer-ow) lub przez obracanie mostka. Skracanie rury sterowej moze jedynie zmniejszyc

wysoko$¢ kierownicy. Obracanie mostka moze zmniejszy¢ lub zwigkszy¢ wysoko$¢ kierownicy.

Rys. 4/26 Mostek typu Ahead



System hamulcowy
Informacje ogdine

Nigdy nie nalezy jezdzic bez badz ze zuzytymi klockami hamulcowymi. Podczas sprawdzania stanu i wymiany

klockow hamulcowych nalezy zwraca¢ uwage na ich prawidtowe zamontowanie. W tym zakresie nalezy do-

datkowo przestrzegac zasad bezpieczenstwa i instrukcji zawartych w instrukcji do poszczegélnych kompo-

nentow dostarczonej przez danego producenta hamulcow.

= Hamulce naleza do elementow istotnych dla bezpieczenstwa roweru. Do wykonywania wszelkich czynno$ci
zwiazanych z regulacja, pielggnacja i serwisowaniem roweru wymagana jest fachowa wiedza i specjalistyczne
narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrolg
zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacji”.

= Przy wymianie komponentow nalezy uzywac wytacznie oryginalnych czesci firmy KTM.

= W przypadku hydraulicznych systemow hamulcowych nalezy regularnie sprawdzac ich szczelnosc badz przy
dociagnigtej dzwigni hamulca zwraca¢ uwage na wystepowanie wyciekow ptynow wzdtuz przewodu hamul-
cowego. Skutkiem wycieku ptynu hamulcowego jest zanik sity hamowania. Dlatego tez w zadnym wypadku nie
nalezy otwierac przewodu hamulcowego.

= Na mokrym, sliskim i luznym podtozu hamulec moze reagowac z opoznieniem lub spowodowac poslizg kof lub
zarzucenie tylnego kota. Przy mokrej nawierzchni oraz na luznym podfozu nalezy sprawdzac dziatanie hamul-
cow i zawsze zachowac 0strozno$c przy hamowaniu.

= Cwiczenie i sprawdzanie dziatania hamulcow nalezy przeprowadzaé w miejscu zapewniajacym bezpieczne
poruszanie sig.

= Hamulce moga ulegac przegrzaniu, gdy przez dfuzszy czas sq intensywnie uzywane. Wowczas sita hamowania
moze sig obnizy¢ lub catkowicie zanikna¢ badz w przypadku hamulcow szczgkowych moze doj$¢ do uszko-
dzenia detkii opony. Przegrzewania hamulcow mozna uniknag przez kontrolowane i impulsowe hamowanie.

= Przy dtugim hamowaniu tarcza hamulcowa i szczeka hamulcowa badz obrecz kofa moga sig bardzo silnie na-
grzewac - powoduje to niebezpieczenstwo oparzenia sie!

= W fabrycznie nowym stanie tarcze hamulcowe nie wykazuja jeszcze maksymalnej sity hamowania i wymagaja.
czasu docierania obejmujacego ok. 30 - 100 hamowan.

= Informacje odnosnie przyporzadkowania dzwigni hamulcow zawarte sa w rozdziale ,Ksigzeczka serwisowa
roweru”.

= Wszystkie powierzchnie hamowania musza by¢ wolne od olejow lub smarow.

@ = Dziatanie i stan hamulcow nalezy skontrolowac przed kazda jazda.

Uzycie hamulcow musi spowodowac jak najszybsze zatrzymanie sig roweru. Przy ostrym hamowaniu nalezy starac sig przesuna¢
punkt cigzkosci jak najdalej do tytu.

Wszystkie modele rowerow KTM sa wyposazone w dwa niezaleznie od siebie dziatajace hamulce. Dzwignia hamulca fabrycznie za-
montowana po lewej stronie, patrzac w kierunku jazdy, obstuguje hamulec przedni, a dzwignia hamulca po prawej stronie obstuguje
hamulec tylny. W trakcie hamowania oba hamulce powinny by¢ caty czas wiasciwie dozowane i uzywane jednocze$nie. Ze wzgledu
na przeniesienie masy wigksza sita hamowania dziata na koto przednie. Zaleznie od modelu w rowerze wyposazonym w hamulec
torpedo moze by¢ zamontowany tylko jedna dzwignia hamulca do hamulca przedniego, ktory wowczas bedzie znajdowat sig z pra-
wej strony kierownicy - patrz rozdziat ,Ksigzeczka serwisowa roweru”.

Odlegtosci dzwigni hamulca

= Dzwignia hamulca absolutnie nie moze zostac dociagnigta do samej kierownicy, zanim klocki hamulcowe nie
zetkna sig z powierzchniami hamowania. W przeciwnym razie nie bgdzie mozliwosci uzyskania petnej sity hamo-
wania. W przypadku takiego ustawienia dzwigni nalezy niezwfocznie zgfosic sig do swojego sprzedawcy KTM.

Zreguty odlegtos¢ dzwigni hamulca od kierownicy jest regulowana. Dzwignie hamulca mozna ustawic w najdogodniejszej pozycji dla
danego stosunku wielkosci. Podczas hamowania nadgarstek powinien by¢ ustawiony w linii prostej w stosunku do przedramienia.
Panstwa sprzedawca KTM doradzi Panstwu odno$nie prawidtowego ustawienia odlegfosci dzwigni hamulca.
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Mechaniczne hamulce szczgkowe

= Nalezy kontrolowac stan obreczy kot. W przypadku catkowitego zuzycia obreczy ciSnienie w oponie moze spo-
@ wodowac pgknigcie obregczy. Wowczas moze dojS¢ do peknigcia dgtki badz zablokowania kota.
= Linki hamulcowe musza by¢ zawsze w nienagannym stanie technicznym. Absolutnie nie moga z nich wystawac
pojedyncze druty i w razie potrzeby musza by¢ wymieniane.

W tym modelu hamulca klocki hamulcowe i obrecze kot ulegaja zuzyciu mechanicznemu. Znacz-
niki zuzycia w postaci rowkow (,Rys. 1/ Rowki“ na str. 28) lub punktow (,Rys. 2/ Punkty” na
str. 28) sa umieszczone hezposrednio na $ciance bocznej obreczy. Moze sig tam znajdowac
takze znacznik zuzycia, ktorego catkowite zniknigcie oznacza konieczno$¢ wymiany obreczy.

Zuzycie klockéw hamulcowych poznaje sig po tym, Ze znaczniki zuzycia znikaja w wyniku czg-
stego hamowania. Przy wymianie klockow hamulcowych nalezy dodatkowo skontrolowaé row-  RyS. 1/28 Rowki

niez stopien zuzycia obreczy kota. Jezeli brak jest widocznego znacznika zuzycia, nalezy zwrocic V7
uwage na zarysowania, nieréwnosci lub wybrzuszenia na powierzchni hamowania obrgczy kota.
Obrgcze kot produkowane przez firme Ambrosio posiadaja tak zwany znacznik 3-punktowy. Te 3
otwory o roznych gtebokosciach rozmieszczone na Sciance bocznej obrgczy wskazujg nie tylko,

kiedy konieczna jest wymiana obrgczy, lecz rowniez aktualny stan zuzycia - w zaleznosci od
tego, ile punktow jest jeszcze widocznych. Jesli zatem widoczny jest jeden punkt, zalecana jest Rys. 2/28 Punkty

wymiana obrgczy.

Hamulce typu V-brake

W hamulcach typu V-brake (,Rys. 3/ Zrodfo firma Shimano“ na str. 28) po kazdej stronie obrgczy kofa
znajduje sig po jednym zacisku hamulcowym. Po nacisnigciu hamulca w hamulcach typu V-brake zaciski
hamulcowe pod wptywem dziatania linki przesuwaja sig do wewnatrz. Zatozone na hamulcach klocki ha-
mulcowe tra 0 scianki boczne obrgczy, powodujac w ten sposob hamowanie.

hamulcowe
Rys. 3/28 Zradto firma Shimano

Sprawdzenie dziatania

= Nalezy zadbac o to, aby klocki hamulcowe przylegaty cata powierzchnia do $cianek bocznych obreczy i w zad-
@ nym wypadku nie wychylaty sie w strone szprych lub dotykaty opony. Mogtoby to doprowadzi¢ do zablokowa-
nia kota. W przypadku stwierdzenia nieprawidfowego ustawienia, nalezy niezwtocznie zgtosic sie do swojego
sprzedawcy KTM.
= QOgranicznik sity hamowania nie dziata jak ABS. Jego funkcjonowanie polega na tym, ze opoznia on jedynie za-
blokowanie kofa.

Klocki hamulcowe (,Rys. 4/ Zrodto firma Shimano” na str. 28) musza posiadaé prawidfowa, Inaczniki

grubos¢. Jesli rowki na klockach sajuz starte, ich wymiana jest bezwzglednie konieczna. Klocki
prawo- badz lewostronne przy powolnym docigganiu dzwigni hamulca powinny swoja przed-

nig czgscia jednoczesnie wchodzi¢ w kontakt ze $ciankami bocznymi obrgczy. W momencie \qumﬁ
zetknigcia sig przedniej czesci klockow ze $cianka obreczy odstep tylnej czesci klockow od
Scianki obrgczy musi wynosic okofo 1 mm. Zapobiega to piskowi hamulcéw podczas hamowa-
nia. Gdy dzwignia hamulca jest dociagana dalej, klocki hamulcowe muszg wtedy przylegac do
$cianki bocznej obreczy catg swoja powierzchnia.

Ogranicznik sity hamowania

W rdznego typu hamulcach typu V-brake moze by¢ zastosowany ogranicznik sity hamowania (,Rys.

Ogranicznik sity

5/ Zrodto firma Shimano™ na str. 28). Dziata on przy kazdym hamowaniu i ogranicza sitg hamowania, ‘:'ft W

wydtuzajac skok linki w okreslonym zakresie sity dzwigni hamulcowej. Rys 5/25 %rdd'fo firma Shirﬁéno



Hamulce typu Side-pull

Hamulce typu Side-pull stanowia zamknigty system, poniewaz szczgki hamulcowe majg wspolne zawieszenie

(,Rys. 1/ Zrodto firma Shimano” na str. 29). Po nacisnigciu dzwigni hamulca klocki hamulcowe
sig do wewnatrz, tra o $cianki boczne obrgczy, powodujac hamowanie.

Sprawdzenie dziatania

przesuwaja

Rys. 1/29 Zrodto firma Shimano

= Nalezy zadbac o to, aby klocki hamulcowe przylegaty cata powierzchnia do Scianek bocznych obreczy i w zad-
nym wypadku nie wychylaty sie w strone szprych lub dotykaty opony. Mogtoby to doprowadzi¢ do zablokowa-
nia kofa. W przypadku stwierdzenia nieprawidfowego ustawienia, nalezy niezwtocznie zgfosic sie do swojego

sprzedawcy KTM.

= Podczas jazdy wszystkie dZzwignie szybkozamykacza na hamulcu musza by¢ zamknigte.

Klocki hamulcowe musza posiadac prawidiowa grubosc. Jesli rowki na klockach sa juz starte, ich wymiana jest bezwzglednie konieczna.

Klocki hamulcowe musza stykac sig jednoczesnie po lewej i prawej stronie catg powierzchnig ze sciankami bocznymi obreczy. Aby moz-

liwe byto wymontowanie kota z widelca badz z ramy, w hamulcach typu Side-pull zamontowana jest

dzwignia szybkozamykacza (,Rys.

2/ Zrodho firma Shimano” na str. 29). Po otwarciu tej dzwigni klocki hamulcowe odsuwaja sig na zewnatrz | pozwalaja na fatwe zdjgcie

kofa. Podczas jazdy dzwignia szybkozamykacza musi by¢ caty czas zamknigta, aby mozliwe byto uzys

kiwanie zadanej mocy hamowania.

Niektore hamulce typu Side-pull posiadaja oznaczniki pozycji, potwierdzajace stan zamknigcia hamulca w momencie, gdy oznaczniki na

dzwigni szybkozamykacza i na obudowie hamulca sg zgrane ze soba (,Rys. 3/ Zrodto firma Shimano

“ na str. 29). W niektarych typach

hamulcow Side-pull dzwignia szybkozamykacza jest trudno dostepna. W takim wypadku dzwignia szybkozamykacza jest umieszczona

bezposrednio przy lince przerzutki (,Rys. 4/ Zrodto firma Shimano® na str. 29).

Rys. 2/29 Zrodto firma Shimano Rys. 3/29 Zrodto firma Shimano Rys. 4/29 Zrddto firma Shimano
|1 4

Dzwignia
szybkozamykacza

Oznaczenie pozycji

Hydrauliczne hamulce szczekowe

W poréwnaniu do mechanicznych hamulcow szczgkowych hydrauliczne hamulce szczgkowe s

~7, GEOFFNET
Vol

2 wielokrotnie bardziej wydajne.

Szczgki hamulcowe dociskane sg rownomiernie do $cianek bocznych obreczy sita ptynu hamulcowego.

Sprawdzenie dziatania

nym wypadku nie wychylaty sie w strong szprych lub dotykaty opony. Mogtoby to doprowadzi¢ do zablokowa-

@ = Nalezy zadbac o to, aby klocki hamulcowe przylegaty cata powierzchnia do Scianek bocznych obreczy i w zad-

nia kota. W przypadku stwierdzenia nieprawidfowego ustawienia, nalezy niezwtoc
sprzedawcy KTM.

Znacznik zuzycia na klocku hamulcowym (,Rys. 5/ Zrodto Magura” na str. 29) pokazuje stopien
wyeksploatowania. Catkowicie starte rowki na klockach hamulcowych wskazuja na koniecznosé
ich wymiany. Klocki prawo- badz lewostronne przy powolnym docigganiu dzwigni hamulca po-
winny swoja przednia czgscig jednoczesnie wehodzié w kontakt ze $ciankami bocznymi obreczy.
W momencie zetknigcia sig przedniej czesci klockow ze $ciankg obreczy odstep tylnej czgsci
klockow od $cianki obreczy musi wynosic okofo 1 mm. Zapobiega to piskowi hamulcow podczas

hamowania. Gdy dzwignia hamulca jest dociagana dalej, klocki hamulcowe musza wtedy przyle- .

gat do Scianki bocznej obreczy cata swoja powierzchnia,

znie zgtosic sig do swojego

Rys. 5/29 Zrodto Magura
N

Grubos¢ oktadziny | [
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Hamulce tarczowe

Zaleta hamulcow tarczowych (,Rys. 1/ Zrodto firma Sram” na str. 30) jest doskonate zachowanie roweru
podczas hamowania oraz wysoki stopien niewrazliwo$ci na zabrudzenia i czynniki pogodowe. Przy mokrej
nawierzchni hamulec dobrze reaguje, cho¢ czasami jest przy tym gfosny.

Sprawdzenie dziatania Rys. 30 6o frma s

= Gdy grubosc tarczy hamulcowej zejdzie ponizej okreslonego dla niej stopnia zuzycia, tarcze nalezy wymienic.
@ Nalezy zwracac uwage na grawerunki lub oznaczniki informujace o dopuszczalnym stopniu zuzycia umiesz-

czone na tarczy hamulcowej oraz dodatkowo przestrzegac zasad bezpieczenstwa i instrukcji zawartych w in-
strukcji do poszczegolnych komponentow dostarczonej przez danego producenta hamulcow.

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem hamulcow wy-
magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane
sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwos¢
serwisowania i pielegnacji”.

= Jezeliw systemie hamulcowym stosowany jest ptyn hamulcowy DOT, to zgodnie z informacjami producenta musi
on by¢ regularnie wymieniany - w tym zakresie potrzebna jest fachowa wiedza.

= Nalezy sie upewnic, ze tarcza hamulcowa nie ulegnie uszkodzeniu w czasie transportu i uzywac zabezpieczenia
transportowego w trakcie wymontowania przedniego kofa.

Niektore modele hamulcow tarczowych posiadaja na szczgce hamulcowej wziernik, przez ktory widoczny jest odstgp pomigdzy
klockiem hamulcowym a tarcza, Tarcza hamulcowa musi poruszac sig swobodnie i rowno porodku migdzy klockami hamulcowymi.
Jesli sita hamowania ulegnie zmniejszeniu, moze to by¢ oznaka zuzycia klockow hamulcowych. Dlatego stopien zuzycia klockow
hamulcowych nalezy kontrolowac regularnie. W tym celu nalezy je wymontowac.

Ponizsze rysunki przedstawiaja (,Rys. 2/ Zrodto firma Shimano” na str. 30, ,Rys. 3/ Zrodfo firma Shimano“ na str. 30) najbar-

Pierscien

rozprezny

/

Oktadziny /<&——\Wkiadka dystansowa
Rys. 3/30 Zrddto firma Shimano oktadzin

Zasadniczo klocki hamulcowe powinny zosta¢ wymienione, gdy

= 0siggna okreslona dia siebie granice zuzycia - patrz ,Rys. 1/ Zradto Tektro" na str. 31
= ich powierzchnia ulegnie nierdwnomiernemu starciu

= s3zanieczyszczone olejem

= sprezyna przytrzymujaca / cofajaca trze o tarczg hamulcowa



W celu okreslenia grubosci klocka hamulcowego mierzona jest grubosc oktadziny i uchwytu mocujacego (patrz ,Rys. 1/ Zrodto
Tektro” na str. 31). Jezeli zmierzona wartosc jest nizsza niz wartos¢ podana w rubryce ,Oktadzina klocka hamulcowego + uchwyt
mocujacy” w ponizszej tabeli, klocki hamulcowe musza zosta¢ wymienione.

®0,° o
O O
Klocek hamul-
cowy + uchwyt nacznik zuzycia
mocuj apy ’\ Y

i Znacznik zuzycia . \
Rys. 1/31Zrodto Tektro Rys. 2/31Zrddto Tektro

Tarcze hamulcowe rowniez podlegaja wymianie, gdy ich grubosc¢ stanie sie mniejsza niz dopuszczalna warto$¢ zuzycia. Stopien
zZuzycia czgsciowo moze by¢ sprawdzany za pomoca znacznikow znajdujacych sig bezpo$rednio na tarczy hamulcowej (,Rys. 2/
Zradto Tektro” na str. 31). Moze to by¢ przyktadowo zagtgbienie w tarczy oznaczone okreslonym kolorem. Kiedy farba zostanie
catkowicie wytarta, a tym samym zniknie z tarczy rowniez zagtgbienie, bezwzglednie konieczna jest wymiana tarczy hamulcowe;.
0znaka duzego stopnia zuzycia tarczy hamulcowej moze by¢ takze obnizona sprawno$¢ hamownia i wyrazny odgtos tarcia podczas
hamowania.

Producent Dopuszczalne zuzycie klocka Klocek hamulcqu + uchwyt Dopuszczalne zuiyr._ie tarczy
hamulcowego mocujacy hamulcowej
Shimano 0,5mm 2,5mm 1,5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm
Hamulce torpedo

Ten typ hamulca jest aktywowany przez obrocenie korb pedatéw w kierunku odwrotnym do kierunku pedatowania, czyli do tytu.
Uzywajac hamulca torpedo, najwigksza sprawno$¢ hamowania mozna uzyskac przy poziomym potozeniu korb pedatow.

Sprawdzenie dziatania

= Hamulce torpedo sa wyposazone w zacisk hamulca (,Rys. 3 / Zacisk hamulca Zrdto firma Shimano” na str.
@ 31), ktory opiera sig na rurze dolnej tylnego trojkata ramy. Aby hamulec dziatat poprawnie, zacisk hamulca
musi by¢ przykrecony zaciskiem mocujacym bezposrednio do rury dolnej tylnego trojkata.
= Jesli zeskoczy fancuch lub gdy fancuch ma zbyt staby naciag, to nie jest mozliwe skuteczne uzycie hamulca
torpedo.

= W przypadku stwierdzenia nieprawidtowego ustawienia, nalezy niezwtocznie zgtosic sie do swojego sprzedaw-
cy KTM.

W przypadku tego hamulca istotne jest systematyczne kontrolowanie naciagu tancucha przez poruszanie nim w gore lub w dot
(,Rys. 4/ Naciag fancucha“ na str. 31). W punkcie $rodkowym pomigdzy zebatkami przednimi i tylnymi tancuch nie moze sig
wychylac o wigcej niz 2 cm w jedng badz druga strone.

DZwignia oporowa

Obejma mocujaca \ Rura dolna tylnego trojkata
Nakretka zaciskowa  Zacisk hamulca \

Rys. 3 /31Zacisk hamulca Zrodto firma Shimano Rys. 4/31Naciag fancucha
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Naped
Informacje ogdine

= Do wykonywania wszelkich czynno$ci zwigzanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem napedu wymagana
@ jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane sprze-

dawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc serwi-
sowania i pielegnacji“.

= W tym zakresie nalezy zawsze przestrzegac zasad bezpieczenstwa i instrukcji zawartych w instrukcji do po-
szczegolnych komponentow dostarczonej przez danego producenta przerzutki.

= (wiczenie i sprawdzanie dziafania zmiany biegow nalezy przeprowadzac w miejscu zapewniajacym bezpieczne
poruszanie sie.

= Nigdy nie nalezy zmieniac biegow podczas pedatowania do tytu, wowczas przerzutka moze sig zablokowac Ni-
ody nie nalezy zmieniac biegéw podczas postoju, w przeciwnym razie mozliwe jest uszkodzenie komponentow.

= Podczas zmiany biegu nalezy pedatowac rownomiernie i z niewielka sita, aby unikna¢ zesliznigcia sig tancucha.

= Naped musi by¢ ustawiony bardzo doktadnie. W przypadku nieprawidtowe;j regulacji tancuch moze zeskoczyc,
przez co dojdzie do gwattownego przerwania napedu.

= Do jazdy na rowerze nalezy zaktadac przeznaczong do tego odziez, ktora w trakcie pedatowania nie bedzie sig
wkrecata w obracajace sig elementy napedu.

Uktad napgdowy przenosi sitg pochodzaca z obrotu korba i sktada sig z nastgpujacych komponentow: pedaty, korba pedatu, suport,
zebatki przednie, fancuch i zgbatki.

Przerzutka stuzy do dostosowywania oporu pedatowania do uksztattowania terenu oraz do predkosci jazdy. Na niskim biegu z wy-
sokg czestotliwoscia pedatowania mozna pokonywac strome wzniesienia przy umiarkowanym wysitku. Zjezdzajac z gory na wyso-
kim biegu, przy jednym obrocie korba pokonuje sie dfugi odcinek drogi z duza predkoscia.

Najwigksze korzysci zdrowotne, najwigksza wytrwato$c¢ i najlepsze osiagi uzyskuje sig, gdy korba pedatu napgdzana jest ze sto-
sunkowo wysoka czestotliwoscia pedatowania (ok. 60-90 obr./min) przy niewielkim naktadzie sit.

Nalezy korzystac z catego dostgpnego zakresu biegow, aby w zroznicowanych warunkach jazdy zawsze odnalez¢ optymalny dla
siebie rytm. Po jezdzie w deszczu ruchome czgsci przerzutki powinny zosta¢ wyczyszczone i przesmarowane odpowiednim §rod-
kiem smarnym.

Suport i korba pedatu

@ = |uz pomiedzy korbg pedatu a osig suportu moze doprowadzi¢ do ztamania mechanizmu korbowego.

W wigkszosci przypadkow suport stanowi kompaktowe tozysko zbudowane zfozyska kulkowego, panewek, pierscieni uszczelnia-
jacych i osi. Kompaktowa budowa suportu zapobiega przedostawaniu sie do niego wilgaci i zanieczyszczen.

W poszczegolnych modelach moga by¢ zastosowane rozne typy suportu w catosci montowane fabrycznie. Z biegiem czasu suport
i ramiona korby moga ulec poluzowaniu. Nalezy systematycznie sprawdzac stabilno$c¢ osadzenia osi suportu w obudowie suportu
oraz zamocowanie ramion korby do osi, dociskajac lewe ramig korby w kierunku rury dolnej tylnego tréjkata. Podczas tej czynnosci
nie powinno by¢ stycha¢ zadnego trzeszczenia ani skrzypienia.



Przerzutka

Zasada dziatania przerzutek jest nastepujaca:

Mata zgbatka przednia - lekkibieg - mniejsze przetozenie
Duza zgbatka przednia - cigzkibieg - wigksze przetozenie
Mata zgbatka tylna - cigzkibieg - wigksze przetozenie
Duza zgbatka tylna - lekkibieg - mniejsze przetozenie
= ) = —_
Rys. 1/33 Przyktad wtasciwego utozenia tancucha Rys. 2/33 Przyktad niewtasciwego utozenia tancucha

Nalezy unikac ukosnego biegu tancucha (od duzej zebatki przedniej do duzej zgbatki tylnej - patrz ,Rys. 2/ Przyktad niewtasciwego
utozenia tancucha” na str. 33 - lub od matej zgbatki przedniej do matej zebatki tylnej), poniewaz w takiej konfiguracji elementy
przerzutki w zwigkszonym stopniu ulegaja zuzyciu i spada sprawnos¢ napedu. Dzwignie przerzutki stuzace do przemieszczania
fancucha na zghatkach przednich badz zgbatkach tylnych sa z zasady nastgpujaco rozmieszczone na kierownicy:

Lewa dzwignia przerzutki - Przerzutka przesuwa fancuch na zgbatkach przednich

Prawa dzwignia przerzutki - Przerzutka tylna przesuwa taficuch na zgbatkach tylnych.

Przerzutki marki Shimano (Di2) i Sram (AXS) dostepne s zarowno w wersjach mechanicznych, jak i elektronicznych. Nalezy pamig-
tac, ze korzystanie z elektronicznej dzwigni przerzutki/przerzutki tylnej wymaga stosowania baterii lub akumulatora z mozliwoscia
tadowania. W niektorych modelach energia elektryczna doprowadzana jest do przerzutki tylnej bezposrednio z akumulatora gtow-
nego roweru ze wspomaganiem elektrycznym. W razie niejasnosci nalezy zwrdcic sig do swojego sprzedawcy KTM.

Obstuga rowerow gorskich, trekkingowych, miejskich i dziecigcych
Generalnie proces przetaczania, zaleznie od uzywanego systemu, zostaje uruchomiony zawsze w momencie uzycia dzwigni przerzutki
badz klamkomanetki. W przypadku manetek przerzutki przefaczanie biegow odbywa sie przez wykonanie lekkiego obrotu nadgarstka.

Shimano Rapidfire Plus

Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po lewej stronie kierownicy obstuguje przerzutke (,Rys. 3/
Dzwignia przerzutki - przerzutka przednia“ na str. 33), ktora ustawia tancuch na zgbatkach przednich. Uzycie znajdujacej sig
przed nig dzwigni zmiany hiegow palcem wskazujacych powoduje przemieszczanie tancucha z duzych do matych zgbatek przed-
nich. Uzycie dZzwigni zmiany biegdw obstugiwanej kciukiem powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - tancuch przemieszcza
sig zmatych do duzych zegbatek przednich. Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po prawej stronie
kierownicy obstuguje przerzutke tying (,Rys. 4/ Dzwignia przerzutki - przerzutka tylna“ na str. 33), ustawiajac tancuch na zg-
batkach tylnych. Po uzyciu przedniej dzwigni zmiany biegéw obstugiwanej palcem wskazujacym fancuch przemieszcza sie w kie-
runku matych zgbatek na zestawie zgbatek tylnych. Uzycie dzwigni zmiany biegéw obstugiwanej kciukiem powoduje uruchomienie
odwrotnego procesu - tancuch przemieszcza sig z matych do duzych zebatek tylnych.

Niektore modele dzwigni zmiany biegéw Shimano Rapidfire Plus posiadaja dodatkowo funkcje 2-Way-Release. Te dZzwignie prze-
rzutki dziataja zgodnie z wyzej opisang zasada przerzucania biegdw, jednak dzwignia do obstugi palcem wskazujagcym moze
by¢ obstugiwana takze kciukiem. Technologia ta pozwala ponadto na przefaczanie kilku biegow jednym ruchem dzwigni. Krot-
kie nacisniecie prawej dzwigni obstugiwanej kciukiem powoduje wtaczenie kolejnego biegu. Popychajac dalej prawa dzwi-
gnig do obstugi kciukiem, mozliwe jest przetaczenie kilku biegéw. W przypadku dzwigni przerzutki Shimano Rapid Rise mecha-

nizm przefaczania biegdw zachowuje sig doktadnie odwrotnie. Rys. /33 Dzwignia przerzutki - przerzutka przednia
Rys. 4/33 DZW|gn|a przerzutki - przerzutka tyina Zredto firma Shimano
Zrodto firma Shimano

Dzwignia zmiany Dzwignia zmiany
biegdw obstugiwana biegow obstugiwana A . )
palcem wskazujacym palcem wskazujacym Dzwignia zmiany biegow obstugiwana

PR .. ; L kciukiem
Dzwignia zmiany hiegow obstugiwana kciukiem
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Shimano Di2 / TRP E.A.S.

) N ) L ) gdrna dzwignia zmiany biegéw obstugiwana
W podstawowej konfiguracji dobranej przez KTM dzwignia przerzutki, patrzac z per- kciukiem

spektywy rowerzysty, umieszczona po prawej stronie kierownicy obstuguje prze-
rzutkg tylna (,Rys. 1/ Zrodto firma Shimano“ na str. 34), ustawiajac fancuch na
zgbatkach tylnych. Po uzyciu gérnej dzwigni zmiany hiegdw obstugiwanej kciukiem
tancuch przemieszcza sig w kierunku matych zgbatek na zestawie zgbatek tylnych.
Uzycie dolnej dzwigni zmiany biegow obstugiwanej kciukiem powoduje uruchomie- o

. . . . . dolna dzwignia zmiany
nie odwrotnego procesu - tancuch przemieszcza sig z matych do duzych zgbatek  piggow obstugiwana kciukiem
tylnych. Oprdcz tego kazda dzwignia na zespole przerzutki Shimano ma mozliwos$e Rys. 1/34 Zrédto firma Shimano
przefaczania kilku biegow naraz. Polega to na tym, ze przyciski kazdego z procesow
zmiany biegéw sa popychane dalej do przodu.
W przypadku TRP E.A.S.| poprzez naci$nigcie i przytrzymanie dzwigni przerzutki przetaczanych moze by¢ kilka biegow. Za pomoca
oddzielnego przycisku na dzwigni przerzutki TRP mozna przefaczac migdzy recznym i automatycznym trybem zmiany biegow.
Przerzutka Shimano Di2 sterowana elektronicznie moze by¢ dowolnie konfigurowana przez oprogramowanie. Oprogramowanie
,e-tube project” mozna pobrac bezpfatnie bezposrednio ze strony firmy Shimano. Dodatkowo potrzebne jest urzadzenie diagnostycz-
ne SM-PCE1 firmy Shimano jako interfejs pomigdzy komputerem PC a komponentami roweru (nie jest ono objete zakresem dostawy).
Gdy komponenty roweru sg potaczone z oprogramowaniem, mozna przeprowadzic wszelkie ustawienia przerzutki elektronicznej.

Sram Trigger

Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po pra- )
Rys. 2/34 Manetka przerzutki Zrodto firma Sram

wej stronie kierownicy obstuguje przerzutke tying (,Rys. 2/ Manetka przerzutki

Zrodto firma Sram” na str. 34), ustawiajac fancuch na zgbatkach tylnych. Po {
uzyciu przedniej dzwigni zmiany biegdw obstugiwanej palcem wskazujacym fan-
cuch przemieszcza sig w kierunku matych zgbatek na zestawie zgbatek tylnych.

Uzycie dzwigni zmiany biegdw obstugiwanej kciukiem powoduje uruchomienie Dzwignia zmiany
~hiegow obstu-
giwana palcem
wskazujacym

odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza sig z matych do duzych zebatek Diwignia zmiany biego/v\v'

tylnych. obstugiwana kciukiem

Ve
ﬂ

Sram Eagle AXS

W podstawowe;j konfiguracji dobranej Klamkomanetka tyt

przez KM klamkomanetka, patrzac

z perspektywy rowerzysty, umiesz-
czona po prawej stronie kierownicy,

obstuguje przerzutke tylng, ustawia-
jac fancuch na zgbatkach tylnych.
Po pchnigciu klamkomanetki w dot

, ; L
(patrz rysunek 1Rys. 3/ Zrodto firma Klamkomanetka dot lamkomanetka gora

Sram” na str. 34) tancuch przemiesz- Rys. 3/34 Zrodto firma Sram

cza sig w kierunku duzych zgbatek na

zestawie zgbatek tylnych.

Pchnigcie klamkomanetki w gare lub nacignigcie na tylng czg$¢ klamkomanetki (patrz rysunek 2 ,Rys. 3/ Zradto firma Sram” na str.
34) powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - tancuch przemieszcza sig z duzych do matych zgbatek tylnych.
Klamkomanetka sterowana elektronicznie komunikuje sig z przerzutka tylng bezprzewodowo. Do tego potrzebna jest jej bateria
i mozna ja dowolnie konfigurowac za pomoca aplikacii. Aplikacje Sram AXS mozna pobra¢ bezptatnie w sklepach z aplikacjami.



Obstuga przerzutki w rowerach wyscigowych

Shimano Dual Control

Klamkomanetka, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po lewej stronie

Rys. 1/35 Zrddto firma Shimano

kierownicy obstuguje przerzutkg (,Rys. 1/ Zrodto firma Shimano” na str. 35), ktora
ustawia fancuch na zebatkach przednich. Uzycie lewej dzwigni przerzutki powoduje
przemieszczanie tancucha z duzych do matych zgbatek przednich. Wychylenie lewej
dzwigni hamulca powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza
sig zmatych do duzych zgbatek przednich.

Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po prawej stronie
kierownicy obstuguje przerzutke tying (,Rys. 1/ Zrodto firma Shimano” na str. 35)

oraz ustawia fancuch na tylnej zgbatce. Po uzyciu prawej dzwigni przerzutki fancuch przemieszcza sie w kierunku matych ze-
batek na zestawie zgbatek tylnych. Wychylenie prawej dzwigni hamulca powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - fancuch
przemieszcza sie z matych do duzych zgbatek w zestawie zgbatek tylnych. Procz tego prawa dzwignia hamulca ma mozliwo$¢
przefaczania kilku biegdw naraz przez odchylenie jej dalej do wewnatrz.

Shimano Di2

Klamkomanetka, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po lewej stronie Rys. 2/35 Zrdto firma Shimano

kierownicy obstuguje przerzutke (,Rys. 2/ Zrodto firma Shimano” na str. 35), ktora

ustawia fancuch na zgbatkach przednich.
przednia dzwignia
przerzutki
tylna dZwignia
przerzutki

Krotkie nacisnigcie lewej tylnej dzwigni przerzutki powoduje przemieszczanie fancu-
cha z duzych do matych zgbatek przednich. Krétkie nacisnigcie lewej przedniej dzwi-
gni przerzutki powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza
sig zmatych do duzych zebatek przednich. Dzwignia przerzutki, patrzac z perspekty-
wy rowerzysty, umieszczona po prawej stronie kierownicy obstuguje przerzutke tylng
(,Rys. 2/ Zradto firma Shimano” na str. 35), ustawiajac tancuch na zgbatkach tylnych. Po uzyciu prawej tylnej dzwigni przerzutki
tancuch przemieszcza sie w kierunku matych zebatek na zestawie zgbatek tylnych. Kratkie nacisniecie lewej przedniej dzwigni
przerzutki powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza sig z matych do duzych zebatek na zestawie zg-
batek tylnych. Przerzutka sterowana elektronicznie moze by¢ dowolnie konfigurowana przez oprogramowanie. Oprogramowanie
,e-tube project” mozna pobrac bezptatnie bezposrednio ze strony firmy Shimano. Dodatkowo potrzebne jest urzadzenie diagno-
styczne ,SM-PCE1” firmy Shimano jako interfejs pomigdzy komputerem PC a komponentami roweru (nie jest ono objgte zakresem
dostawy). Gdy komponenty roweru sa potaczone z oprogramowaniem, mozna za jego posrednictwem przeprowadzic wszelkie
ustawienia przerzutki elektronicznej.

Rys. 3/35 Zradto firma Sram

SRAM Double Tap £y [ | ¥l )
Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, | & | & 1 |
umieszczona po lewej stronie kierownicy obstuguje przerzut- i
ke, ktora ustawia fancuch na zebatkach przednich. Lekkie
wychylenie dzwigni przerzutki powoduje przemieszczanie

fancucha z duzych do matych zgbatek przednich. Gdy dzwi-

gnia przerzutki zostanie wychylona dalej do wewnatrz, spo-

woduje to uruchomienie odwrotnego procesu - tanicuch przemieszcza sig z matych do duzych zebatek prze ;n'i{,'n.“
Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po prawej stronie kierownicy obstuguje przerzutke tylna,
ustawiajac fancuch na zebatce tylnej. Lekkie wychylenie dzwigni przerzutki powoduje przemieszczanie tancucha w kierunku ma-
tych zgbatek na zestawie zgbatek tylnych. Gdy dzwignia przerzutki zostanie wychylona dalej do wewnatrz, spowoduje to urucho-
mienie odwrotnego procesu - tancuch przemieszcza sie w kierunku duzych zebatek na zestawie zgbatek tylnych.
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SRAM eTap AXS
Krotkie nacisnigcie
lewej dzwigni prze-
rzutki przesunie
przerzutkg tylng do
wewnatrz. kancuch
przemiesci sig na

nastgpna  wigksza
zgbatke. Aby przefaczy¢ kilka biegdw naraz, nalezy nacisnac i przytrzymac dzwignig przerzutki. Kratkie nacisniecie prawej dzwigni
przerzutki przesunie przerzutke tylna do zewnatrz. kancuch przemie$ci sig na nastepna mniejsza zgbatke. Jesli nacisnie sig jed-
noczesnie zarowno lewa, jak i prawa dzwignie przerzutki, fancuch przemiesci sie za posrednictwem przerzutki na mata badz duzq
zgbatke przednia,

Klamkomanetka sterowana elektronicznie komunikuje sig z przerzutka tylng bezprzewodowo. Do tego potrzebna jest jej bateria
i mozna ja dowolnie konfigurowac za pomoca aplikacii. Aplikacje Sram AXS mozna pobra¢ bezptatnie w sklepach z aplikacjami.

Przerzutka w piascie

W przypadku przerzutek w piascie biegi zmieniane sa przez przektadnie planetarna za pomoca manetki przerzutki badz dzwigni
przerzutki obstugiwanej kciukiem. Rozroznia sie piasty wolnobiegowe i piasty torpedo. W piastach torpedo przy wstecznym obracie
korb uruchamia sig zintegrowany hamulec bebnowy. Dziatanie hamulca jest wowczas najsilniejsze, gdy ramiona korb znajdujq sie
w pozycji poziomej. Naped moze by¢ przenoszony nie tylko za posrednictwem fancucha, lecz rowniez paska napedowego.

Obstuga przerzutki w piascie

Rys. 2/36 Zradto firma Shimano Rys. 3/36 Zradto firma Shimano
W trakcie zmiany biegu nalezy lekko na- i

ciskac na pedaty lub w ogole nie pedato-
wac. Manetka przerzutki (,Rys. 2/ Zrodto
firma Shimano” na str. 36) lub dZwignia
przerzutki obstugiwana kciukiem (,Rys. 3/

Zrodto firma Shimano“ na str. 36) jest )
Wskaznik biegbw  Przycisk zmiany biegow Manetka przerzuti
udotu

Wskaznik biegdw informuje o aktualnie wtaczonym biegu. Przez obrot manetki przerzutki w kierunku zgodnym z ruchem wskazo-

zamontowana z prawej strony kierownicy.

wek zegara lub naci$nigcie znajdujacego sie u dotu przycisku zmiany biegéw dokonuje sig ustawienia mniejszego przefozenia. Przez
obrot manetki przerzutki w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara lub nacisniecie znajdujacego sie u gory przycisku
zmiany biegéw nastepuje zwigkszenie przetozenia.
Manetka przerzutki piasty Enviolo dziata w oparciu o tg sama logike. Przetozenie migdzy pedatem a kotem tylnym w przypadku tego
systemu dopasowywane jest bezstopniowo, a tym samym zmieniane w ramach ptynnego przejscia. Aktualny zakres przetozenia
wskazywany jest na wyswietlaczu podczas jazdy.
. Obrot w prawo: Na wyswietlaczu pojawia sig ,gora” (,Rys. 4/ Zrodto firma Enviolo” na str. 36). Ten stosunek przetozenia
nadaje sig do podjazdow.
. Obr6t w lewo: Na wys$wietlaczu pojawia sig .rownina” (,Rys. 5/ Zrodto firma Enviolo” na str. 36). To ustawienie nalezy

wybra¢ w przypadku wysokich predkosci. )
Manetka przerzutki

Piasta Enviolo jest kompatybilna z nape- o {
dem paskowym - patrz sekcja ,Pasek”. f.;_;_ﬂj."r '

Vi Wskazanie ‘ - .-'“ .
e T Wskazanie
- V\,"Qora 2 \,,r()wnina"
Rys. 4/36 Zrodto firma Enviolo Rys. 5/36 Zradto firma Enviolo




tancuch
Zuzycie fafcucha i jego konserwacja
= Na powierzchnie hamujace obrgczy kota, klocki hamulcowe lub tarcze hamulcowe nie moze sig dostac Srodek

smarny. W takim przypadku sprawnos¢ hamowania ulegtaby obnizeniu lub w najgorszym wypadku catkowitemu
zniwelowaniu.

@ = 7mienianie biegdw przy duzym obcigzeniu moze spowodowac uszkodzenia, a nawet zerwanie fancucha.

= Do wymiany wolno uzy¢ wyfacznie tancucha odpowiedniego i porownywalnego typu o tej samej szerokoscii dfu-
gosci. Liczba ogniw nowego tancucha musi by¢ zgodna z liczba ogniw w tancuchu pierwotnie zamontowanym.

= Nalezy regularnie kontrolowac tancuch pod katem uszkodzen, takich jak odksztatcenia i pekniecia. Niezamie-
rzone zmiany biegow lub przeskakiwanie na zebatce to czynniki wskazujace na niesprawnosc tancucha.

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacjg, pielegnacja i serwisowaniem napgdu wymagana
jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane sprze-
dawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc serwi-
sowania i pielegnacji*.

Wytrzymatosc i cicha praca tancucha zalezy od jego serwisowania. Nalezy zawsze stosowac sie do informacji zawartych w roz-
dziatach , Informacje odnosnie serwisowania i pielegnacji* oraz ,Czestotliwos¢ serwisowania i pielegnacji”.

Niekiedy czgstotliwosc¢ serwisowania zalezna jest od warunkow jazdy. Zwtaszcza w miesiacach zimowych tancuch w wigkszym
stopniu narazony jest na zuzywanie, co wiaze sig z warunkami panujacymi w otoczeniu. Przede wszystkim w warunkach opadow
atmosferycznych fancuch powinien byé smarowany odpowiednim smarem.

Do regularnego czyszczenia fancucha nalezy stosowac neutralny srodek czyszczacy. Absolutnie nie nalezy do tego uzywac roz-
puszczalnikéw alkalicznych ani kwasowych, na przyktad odrdzewiaczy. Nastgpnie na wewngtrzne rolki tancucha nakfada sig olej
lub smar do tancuchow. Nastgpnie nalezy pokreci¢ korba pedatu, aby kilkakrotnie przekrecié tancuch. Odstawi¢ rower na kilka
minut, aby Srodek smarny mogt wnikna¢ do fancucha.

Podczas przetaczania biegow nalezy pedatowac ze zmniejszona sita oraz unikac wybierania biegéw powodujacego zbyt ukosne
utozenie faicucha. Nalezy zawsze wybiera¢ wysoka czgstotliwosc pedatowania, aby niepotrzebnie nie poddawac tancucha duzym
obciazeniom.

Dopuszczalne wartosci zuzycia podane sa w rozdziale , Czestotliwos¢ serwisowania i pielegnacii”. Rozciagnigcie tancucha w wyni-
ku zuzycia znacznie pogarsza sprawno$¢ zmiany biegdw. Zbyt pozna wymiana fancucha powoduje rowniez zuzywanie sig zebatek
tylnych i przednich. Wymiana tych elementow bytaby znacznie bardziej kosztowna w poréwnaniu z faficuchem.

Zawsze nalezy kontrolowa¢ prawidtowy naciag tancucha. W przypadku rowerow wyposazonych w przerzutke w piascie naciag
tancucha jest prawidtowy, gdy na $rodku pomiedzy zebatka przednia a tylng mozliwe jest jego odchylenie w gore i w doto1do 2 cm.
Stopien zuzycia faficucha mozna sprawdzi¢ za pomoca sprawdzianu do
tancuchow. Sprawdzian do fancuchow naktada sig wefgbieniem na rolke,
a przymiar zaktada sig nafancuch. W przypadku nowego fancucha koncow-
ka przymiaru wpasowuje sig doktadnie migdzy rolki (,Rys. 1/ Niski stopien

zuzycia“ na str. 37). Im wigksze jest zuzycie tancucha, tym gtebiej kon-

cowka przymiaru wsuwa sig migdzy rolki. Gdy przymiar wsunie sie catkowi- l
cie, tak ze sprawdzian na catej dtugosci bedzie przylegat do rolek, oznacza DGO ICIDE MO CIOECHO XN
to, Ze konieczna jest wymiana fancucha, aby uniknaé zuzywania innych Rys. 2/37 Wysoki stopien zuzycia
komponentow (,Rys. 2/ Wysoki stopien zuzycia“ na str. 37).
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Pasek

Pasek zebaty z witkna weglowego stanowi fatwy w utrzymaniu zamiennik CDX CON

) ) ) o ) Pasek centertrack Pasek centertrack
dla tradycyjnego fancucha rowerowego. Zasadniczo rozroznia sie pomiedzy

wytrzymatym systemem CDX (do roweréw ze wspomaganiem elektrycznym)

a systemem CDN (do rowerdw), obydwa te systemy sa wyposazone w prowad-

nice (,Rys. 1/ Zrodto Gates” na str. 38). '
Rys. 1/38 Zrodto Gates

Zuzycie paska i jego konserwacja

= (zesci ciafa i elementy odziezy musza znajdowac sie z dala od napedu bedacego w ruchu.

@ = Pasek napedowy nie moze hyc zatamywany, skrecany, wyginany do tytu, wywracany na druga strong, zawia-
zywany na supet ani zwiazywany. Nigdy nie wolno uzywac paska napedowego jako klucza tasmowego czy ba-
cika do fancucha. Nigdy nie rozwija¢ paska napgdowego za pomoca zehatki ani nie naktadac za pomoca dzwigni
(,Rys. 2/ Zrodto Gates” na str. 38).

= Pasek powinien by¢ regularnie kontrolowany pod katem uszkodzen, takich jak peknigcia, brak zebow czy odsto-
nigte wiokna karbonowe (,Rys. 3/ Zuzycie paska napgdowego Zrodto Gates” na str. 38).

= Do wymiany wolno uzy¢ wytacznie paska odpowiedniego i poréwnywalnego typu o tej samej dfugosci.

= Nigdy nie nalezy smarowac paska.

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacjg, pielegnacja i serwisowaniem napedu wymagana
jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane sprze-
dawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc serwi-
sowania i pielegnacji“.

Pewien zakres konserwacji jest niezbgdny, aby zredukowac zuzywanie sig paska. Nalezy pamigtac o nastepujacych kwestiach:
. Zabrudzenia moga by¢ usuwane wytacznie woda.

L] Dopuszczalne wartosci temperatury dla paska CDN (rowery): -20°C do 60°C

. Dopuszczalne warto$ci temperatury dla paska CDX (rowery ze wspomaganiem elektrycznym): -53°C do 85°C

Nie rozwija¢ za pomoca Nie zaktadaé za pomoca, qu’loniete wfékna karbonowe
zgbatki dzwigni . . Brak symetrii zuzyty materiat |
Luzycie Brak zgbanapasku  zwidocznym polimerem |

w ksztatcie
zebarekina

Rys. 2/38 Zrodto Gates Peknigcia  pys. 3/38 Zuzycie paska napgdowego Zradto Gates
Do prawidtowego dziatania systemu Carbon Drive konieczny jest wtasciwy naciag paska karbonowego. Ze zbyt stabym naciagiem
paska napedowego mamy do czynienia wowczas, gdy zeby paska $lizgaja sie na zgbach tylnych zebatek. Zbyt mocny naciag paska
moze sig objawia¢ wyraznie wyczuwalnym oporem w pracy systemu.

Sprawdzenie dziatania

Niezbedne jest kontrolowanie prawidtowego dziatania napgdu. W razie potrzeby mozna przy tym skorzystac z pomocy drugiej 0so-

by, ktdra begdzie podtrzymywata tylna czgs$é roweru, a w tym czasie bedzie mozna obracac korba pedatu. W przypadku stwierdzenia

nizej wymienionych nieprawidtowosci nalezy zwracic sig do swojego sprzedawcy KTM:

. Naciag fancucha jest niewystarczajacy. kancuch spada z zebatki przedniej lub tylnej.

. Przy zmianie biegdw bieg nie wehodzi lub wchodzi nieprawidtowo.

. Elementy napgdu zacinaja sig.

. Podczas pedatowania stycha nietypowe dzwieki, na przykfad gfosne tarcie, trzeszczenie, stukanie lub zgrzyt badz wyczu-
walny jest nieregularny opor podczas naciskania na pedaty.



Kota i opony
Informacje ogdine

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem kot i opon wy-
@ magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane

sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czestotliwosc
serwisowania i pielggnacji”.

= W tym zakresie nalezy zawsze przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i instrukcji zawartych w instrukcji do po-
szczegolnych komponentow dostarczonej przez danego producenta kot i opon.

= Koto jest mocno obcigzone masa uzytkownika i roweru oraz jazda po nierdwno$ciach podfoza. W nowym ro-
werze szprychy i ztaczki wkretne luzuja sig, przez co pojawia sig konieczno$¢ serwisowania kota przez sprze-
dawce KTM.

= Wadliwie zamontowane kofa i osie typu Thru axle stanowig powazny czynnik ryzyka. Nalezy stosowac sig do
danych odno$nie momentow obrotowych wyszczegdlnionych w rozdziale , Zalecane sify dokrecania” i uzywac
odpowiedniego klucza dynamometrycznego.

W kole piasta jest potaczona z obrgcza szprychami i ztaczkami wkretnymi. Opona montowana jest na obrgcz kota najczgsciej wraz
z detka. Aby zapobiec uszkodzeniom, migdzy opong, detke i obrecz zaktadana jest dodatkowo opaska ochronna na obrgcz.

Postgpowanie z osiami typu Thru axle

Osie typu Thru axle mocuja kota na widelcu lub na ramie roweru. Obecnie na rynku dostgpnych jest wiele roznych systemow osi typu
Thru axle. Do obstugi niektorych z tych systemow potrzebne sq specjalne narzedzia.

W celu zamontowania kota nalezy je umiesci¢ w przewidzianych do tego punktach mocowania na widelcu. Aby to zrobic, trzeba

wsunag tarcze hamulcowa do szczeki hamulcowej. Informacje dotyczace poszczegélnych systemow podane sa kolejnych stronach.
System osi typu Thru axle Maxle

Ten system stosowany jest w potaczeniu z widelcami amortyzowanymi Rock Shox. 0 typu

Thru axle wsuwana jest, patrzac w kierunku jazdy, z prawej strony przez widelec i piastg kota. ¢ .

Gdy o$ typu Thru axle natrafi na gwint na lewej goleni widelca, wéwczas mozna przykrecic /5 zamknigte

0$ do widelca. Nastepnie umie$cic dzwignig szybkozamykacza w zagtebieniu osi i obrdcic ja

w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara, aby zamocowac koto (,Rys. 1/ Maxle, zro- otwarte

dto firma Sram* na str. 39). Rys. 1/39 Maxle, zrodto firma Sram

Wtedy zamkna¢ dzwignie szybkozamykacza, dociskajac ja do wewnatrz kciukiem. Do potowy drogi dzwignia powinna sig zamykac
niemal bez oporu, natomiast mniej wigcej od drugiej potowy drogi zamykania dzwigni jej opor powinien sig wyraznie zwigkszyc,
apod koniec dzwignia powinna dac sig z trudem domknag. Jezeli dzwignia szybkozamykacza przy jej dociskaniu do wewnatrz zbyt
tatwo sie poddaje, to nalezy ja otworzy¢, ponownie umiescic w zagtgbieniu osi i przekreci¢ szybkozamykacz nieco dalej w kierunku
zgodnym z ruchem wskazowek zegara. Gdyby jednak wystapita sytuacja odwrotna i dzwignia szybkozamykacza zamykataby sie
zbyt cigzko, to po jej ponownym otwarciu trzeba ja nieco poluzowac, obracajac ja w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara. Nalezy sig upewnic, czy po wyzej opisanej czynno$ci dzwignie szybkozamykacza da sig zamknag.

Rys. 2/39 E-Thru, zrodto firma Shimano

Systemy osi typu Thru axle E-Thru amiidlh

System osi typu Thru axle E-Thru stosowany jest w potaczeniu z widelcami amortyzowa- 7l ; |
nymi Fox. 0s typu Thru axle wsuwana jest, patrzac w kierunku jazdy, z lewej strony przez

widelec i piastg kota (,Rys. 2/ E-Thru, zrodto firma Shimano“ na str. 39). Gdy 0$ typu

Thru axle natrafi na gwint na prawej goleni widelca, wowczas mozna przykrecic 0$ do wi- ’ \\; i
delca. Wtedy zamkna¢ dzwignie szybkozamykacza, dociskajac ja do wewnatrz kciukiem. Mocowanie L
Do potowy drogi dzwignia powinna sig zamykac niemal bez oporu, natomiast mniej wig-

cej od drugiej pofowy drogi zamykania dzwigni jej opor powinien sig wyraznie zwigkszy¢, a pod koniec dzwignia powinna dac sie

z trudem domknag. Jezeli dzwignia szybkozamykacza przy jej dociskaniu do wewnatrz zbyt tatwo sig poddaje, to nalezy jg otworzy¢
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i przekrgcic szybkozamykacz nieco dalej w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara. Wowczas sprobowac ponownie za-
mknag dzwignig szybkozamykacza, dociskajac ja do wewnatrz kciukiem. Gdyby jednak dzwignia szybkozamykacza przy dociskaniu
do wewnatrz zamykata sie zbyt cigzko, to nalezy ja otworzy¢ i nieco obrdci¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara.
Wowczas sprobowac ponownie zamkna¢ dzwignie szybkozamykacza, dociskajac ja do wewnatrz kciukiem.

Systemy osi typu Thru axle 0-Loc

Ten system osi typu Thru axle uzywany jest w potaczeniu z widelcami amortyzowanymi Suntour. Mocowa-
nie kota odbywa sig tutaj za pomoca dzwigni szybkozamykacza oraz kotnierza umieszczanego po przeciw-
nej stronie, ktory zapewnia odpowiednia sife zacisku (,Rys. 1/ Zrodfo Suntour” na str. 40). 0$ typu Thru

axle wsuwana jest, patrzac w kierunku jazdy, z prawej strony przez widelec i piastg. Czynnosc ta winna ,\
by¢ wykonywana przy catkowicie otwartej dzwigni szybkozamykacza, aby kotnierz osi typu Thru axle prze- &I L
szedt przez haki widelca. Obracajac kotnierzem, ustawic sie mocowania dzwigni szybkozamykacza. Obra- RS- /40 Zrodto Suntour
cac kotnierz w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara do momentu, gdy przy pototwartej dzwigni szybkozamykacza bedzie
on przylegat do haka widelca. Nastepnie dzwignia szybkozamykacza musi zosta¢ domknigta recznie przez docisnigcie jej kciukiem. Po
sprawdzeniu prawidtowego osadzenia szybkozamykacza oraz kota ewentualnie moze by¢ konieczne poprawienie mocowania.

Systemy osi typu Thru axle KTM

Ten system osi typu Thru axle jest uzywany przewaznie przy montazu tylnego te;mehr:l;;jle Ch

kota. Zaleznie od modelu ten system osi typu Thru axle moze znajdowac zasto-

sowanie takze na widelcu. 0$ typu Thru axle jest wowczas wsuwana zawsze

Z lewej strony, patrzac w kierunku jazdy, przez hak na ramie badz na widelcu.

Obracenie osi typu Thru axle w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara

powoduje jej zamocowanie. Dzwignie nalezy jak najmocniej dociggna¢ recznie

(10 Nm). Rys. 2/40 0 typu Thru axle KTM
Gdyby nie znajdowata sie ona w réwnolegtym potozeniu wzgledem rury dolnej tylnego tréjkata

badz wzgledem goleni widelca (,Rys. 2/ 0s typu Thru axle KTM" na str. 40), to pozycje dzwigni osi typu Thru axle mozna zmieni¢
w pozniejszym czasie. W tym celu nalezy poluzowa¢ $rubg imbusowa 4 mm, a nastepnie ustawic dzwignie w zadanym potozeniu.
$ruba imbusowa 4 mm powinna zostac dokrgcona z zachowaniem momentu obrotowego 5 Nm.

Postegpowanie z szybkozamykaczami

Szybkozamykacze uzywane sg do tego, aby umozliwi¢ szybki montaz i demontaz kot bieznych lub dokonac regulacji wysokosci
siodta. Szybkozamykacz zasadniczo zbudowany jest z dzwigni recznej zapewniajacej site zacisku oraz ze znajdujacej sie po prze-
ciwnej stronie $ruby regulacyjnej, ktora ustawia sie wstepny naciag szybkozamykacza. Przy wktadaniu piasty do mocowan dzwi-
gnia rgczna musi by¢ otwarta. Piasta powinna przy tym $cisle przylegac do wewngtrznych stron macowan (,Rys. 3/ Zradto firma
Shimano" na str. 40).

Dzwignia hamulca musi by¢ zamykana ze stosunkowo duza sita, aby bezwzglednie uniknag jej przypadkowego poluzowania w cza-
sie jazdy. Jezeli zamyka sig zbyt lekko, nalezy nieco dokrecic Srubg regulacyjna. Wowczas dzwignia reczna powinna zamknag sie
z trochg wigkszym oporem (,Rys. 4/ Zrddto firma Shimano” na str. 40). Jesli przy zamykaniu nadal wyczuwalny jest zbyt staby
opor, cata procedurg nalezy powtorzyc.

zamknigte
& .
Pozycja ,0K” /&

7

N

Pozycja ,NOK” .
Rys. 3/40 Zrddto firma Shimano Rys. 4/40 Zrodto firma

regulacyjna Shimano



Upona obrecz kota, detka

Wartosci cisnienia powietrza podane na oponie i obreczy kota nie moga zostac przekroczone. Umieszczona
tam nizsza warto$¢ maksymalna odpowiada maksymalnie dopuszczalnemu cisnieniu powietrza. Zbyt wysokie
@ cisnienie powietrza moze doprowadzi¢ do zeskoczenia opony z obreczy w trakcie jazdy lub do uszkodzenia

opony i obregczy.

= Musiby¢ zapewniona kompatybilno$¢ opony i obreczy kota. Maksymalnie dopuszczalna szerokoS¢ opony jest
ograniczona istniejaca mozliwoscia montazu oraz szerokoscia obreczy. Wymieniajac opong badz obrecz kofa,
nalezy orientowac sig wedfug zestawu pierwotnego i zwracac uwage na wszystkie informacje zamieszczone
na oponie i obreczy oraz w razie watpliwosci zwracic sig do swojego sprzedawcy KTM. Opona nie moze trze¢
o ramg i widelec (takze przy ugigciu amortyzatora), ostony ochronne ani o inne elementy roweru.

= W zaleznosci od typu konstrukcyjnego opony i obrecze podlegaja okreslonym ograniczeniom uzytkowym i ob-
cigzeniowym - patrz rozdziat, Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”.

= Maksymalnie dopuszczalne warto$ci cisnienia powietrza dla opon Tube Type (dgtkowych) i Tubeless (bezdet-
kowych) moga sig rozni¢ od siebie. Przed rozpoczeciem bezdgtkowego uzytkowania opony nalezy zapoznac
sig z instrukcjami producenta opony lub obreczy kofa. Dodatkowo nalezy zasiegnag rady swojego sprzedawcy
KTM.

= W przypadku obrgczy Hookless zanim opona zostanie mocno napompowana, musi ona by¢ osadzona na obre-
czy W sposob centryczny, poniewaz W przeciwnym razie moze zeskoczy¢ z obregczy.

= 7godnie z norma ETRTO ciSnienie powietrza dla obreczy Hookless jest ograniczone do 5 baréw. Ten typ obreczy
generalnie nie nadaje sig do zastosowan wysokacisnieniowych, konieczne jest stosowanie sie do informacji
odno$nie maksymalnego cisnienia powietrza podanych na Sciankach bocznych obreczy. Absolutnie nie
powinno by¢ przekraczane maksymalne cisnienie powietrza wynoszace 4 bary.

= Nie nalezy uzywac detek, ktorych wentyle nie pasuja do przeznaczonego na nie otworu w obreczy. Prowadzi
to czgsto do urwania wentyla w wyniku odcigcia trzonu wentyla od detki przez metalowa krawedz otworu.

= Nalezy unikac przejezdzania po przedmiotach o ostrych krawedziach.

Generalnie dostepne s najrozniejsze typy opon rowerowych, poczawszy od opon uniwersalnych po opony specjalne, opracowane
do uzytkowania w szczegolnych warunkach pogodowych lub terenowych. Wazna role odgrywaja przy tym konstrukcja osnowy
opony, mieszanka gumy oraz bieznik.

Informacije na oponie

Wymiary opony s podane w informacjach umieszczonych na $ciankach boczny opony .
Informacja ETRTO to znormalizowane oznaczenie milimetrowe okreslajace wymiary opony, w ktorej uwzgledniana jest szeroko$¢
opony w stanie napompowanym oraz Srednica (wewnetrzna) (,Rys. 1/ na str. 41).
Przyktad: 23-622 - 23 mm szeroko$¢ opony

- 622 mm $rednica (wewnetrzna)
Kolejna informacja odnosi sig do $rednicy (zewnetrznej) opony oraz szerokosci opony w stanie napompowanym. Te dane maja swoje
Zrodto we francuskim systemie zapisu.
Przykfad: 700 x 23C - 700 mm $rednica (zewnetrzna)

- 23 mm szeroko$¢ opony
W wigkszosci modeli opon na $ciankach bocznych umieszczone jest oznaczenie wskazujace prawidtowy kierunek jazdy, ktory na-
lezy zachowac przy montazu opony. Aby opona byfa odporna na przebicia, musi zosta¢ napompowana pod wymaganym cisnieniem.
Informacje odnosnie ci$nienia powietrza podawane sg przez wszystkich producentow na sciankach bocznych opony (,Rys. 2/ na
str. 41). Warto$ci te podawane sg najczesciej w barach i PS.

Informacja Informacja odno-
wg normy $nie dopuszczal- \

ETRTO nego cisnienia
/( powietrza
Rys. /41 Rys. 2/41

Zrédto: Continental Zrddto: Continental
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Informacije na obreczy kofa

Informacje odno$nie do maksymalnie dopuszczalnego cisnienia powietrza oraz minimalnych lub maksymalnych szeroko$ci opon
znajdujg sig na Sciankach bocznych obrgczy (,Rys. 1/ Nadruk symbolu na nalepce obrgczy” na str. 42). Szerokos¢ wewngtrzna
obreczy stanowi informacje o maksymalnie mozliwym rozmiarze opony (,Rys. 2/ Zrodto Schwalbe“  Szeroko$¢ wewnetrzna

na str. 42). Ponadto $rednica opony musi by¢ zgodna ze $rednic obrgczy. Przyktadowo rozmiar obreczy
opony 37-622 pasuje do obrgczy o rozmiarze 622 x 19C, poniewaz Srednica opony jest zgodna ze

Srednicg wystepu obrzeza obreczy wynoszaca 622 mm.

Rys. 1/42 Nadruk symbolu na nalepce obrgczy

mozliwe szerokosci Maksymalnie dopuszczalne wartosci cisnienia
opony w mm powietrza dla opon Tube Type (detkowych) =
o
N 5
o
©
L
=
o
%)
Rozmiar obrgczy ~ Maksymalnie dopuszczalne wartosci cisnienia
kofa powietrza dla opon Tubeless (bezdgtkowych) Rys. 2/42 Irodto Schwalbe
Typy Obrgczy obrgcz obrgcz
Nalezy zwrdci¢ uwage na to, jakiego rodzaju obrgcze kot zostaty zastosowane. Zasadni- bez hakow 7 hakami

¢czo rozroznia sig pomigdzy ,.obrgcza hakowa”, w ktorej obrzeza obrgczy sg zakonczone

hakiem zwréconym do wewnatrz, a obrgcza bez hakow ,Hookless” - ktdra czesto uzy-
wana jest w rowerach sportowych (,Rys. 3/ Nadruk symbolu - typy obreczy” na str. Rys. /42 Nadruk symbolu - typy obrczy
42). 7 wzgledu na to, ze obrgcz typu Hookless nie utrzymuje i nie centruje opony automatycznie, a oprocz tego posiada bardzo

gtadka powierzchnie, montaz takiej obrgczy wymaga szczegdlnego skupienia uwagi.

Opona bezdetkowa

Okreslone systemy opon w potaczeniu z okreslonymi systemami kot bieznych sg zaprojektowane do tego, aby mozna byfoich uzywac
bez detek (tubeless). Informacje na ten temat mozna uzyskac u swojego sprzedawcy KTM, ponadto nalezy zwrdci¢ uwage, czy na
$ciankach bocznych obreczy umieszczone jest oznaczenie Tubeless (,Rys. 1/ Nadruk symbolu na nalepce obreczy” na str. 42).

Typy wentyli

Aby mozliwe byto wypetnienie opony powietrzem, potrzebny jest wentyl. W uzyciu sa nastgpujace trzy typy wentyli:
1. wentylBlitz lub Dunlop (,Rys. 4/ Zradto Schwalbe” na str. 42)

2. wentyl Sclaverand (,Rys. 5/ Zrodto Schwalbe” na str. 42)

3. wentyl Auto (,Rys. 6/ Zrodto Schwalbe” na str. 42)

Wentyle wszystkich typow chronione sa plastikowymi kapturkami przez zanieczyszczeniem.

Rys. 4/42 Irodto Schwalbe  Rys. 5/42 Zrodto Schwalbe  Rys. 6/42 Zrodto Schwalbe

Powszechnie uzywanym wentylem jest wentyl Sclaverand. Przed napompowaniem detki nalezy odkreci¢ umieszczong na gorze
nakretke zamykajaca. Dla sprawdzenia mozna krotko przytozyé do niej palec - jesli poczuje sig powietrze uciekajace z detki, 0zna-
cza to, ze wentyl jest gotowy do pompowania. Cienki trzpien utrzymujacy nakretke zamykajaca nie powinien odginac sie podczas
przykfadania i zdejmowania pompki. Po napompowaniu detki nakretka zamykajaca musi zosta¢ ponownie wkrecona, aby zagwa-
rantowac catkowita szczelnosc.



Naciq@ szprych i centrowanie obrgczy

boczne kofa klocki hamulcowe z niezwykle duzg sitq trg 0 powierzchnie hamowania obreczy.

W razie zauwazenia luznych szprych w kole, nalezy je niezwtocznie naciagnag. Niestosowanie sig do tej zasady
zwigksza obcigzenie na pozostatych elementach roweru. Ztamanie lub niesprawne dziatanie elementow moze
prowadzi¢ do wypadkow lub upadkow konczacych sig obrazeniami ciata.

@ = Niewycentrowane kota utrudniajg prawidtowe dozowanie hamulca szczgkowego, poniewaz ze wzgledu na bicie
n

Aby kofo toczyto sie prawidtowo i rowno, konieczny jest rownomierny naciag szprych. W wyniku oddziatywania czynnikow ze-
wnegtrznych niektore szprychy moga ulec poluzowaniu.

W hamulcach szczgkowych klocki hamulcowe dziataja na powierzchnie hamujace na bokach obreczy kota. Jezeli koto biezne nie jest
wycentrowane, moze to mie¢ negatywne oddziatywanie na skuteczno$¢ hamowania.

Wazng sprawa jest regularne sprawdzanie centrowania obrgczy. Nalezy przy tym zwracac uwage na szczeling pomigdzy obreczg
kota a klockami hamulcowymi lub rama lub widelcem podczas toczenia sig kota bieznego. Szeroko$¢ tej szczeliny powinna by¢ caty
czas rowna. Jezeli nastepuje jej zmiana o wigcej niz jeden milimetr, to koto powinno zostaé pilnie sprawdzone i poddane serwiso-
waniu przez sprzedawce KTM.

Przebicie opony

Jedna z najczesciej zdarzajacych sig awarii podczas jazdy na rowerze jest przebicie opony. Jezeli uzytkownik wozi ze soba niezbgd-
ne narzedzia, zapasowa detke lub zestaw do tatania opon i dgtek, moze we wtasnym zakresie naprawic przebicie opony.

Postepowanie w przypadku przebicia opony

= Tarcza hamulcowa lub $cianka boczna obreczy kota w trakcie hamowania moze sig bardzo mocno nagrzewac.
@ Przed przystapieniem do wymontowania kofa nalezy odczekac, az te komponenty ulegna ochtodzeniu.
= Wadliwe zatozenie opon moze przyczynic sig do ich niewtasciwego dziatania badz uszkodzenia. Dlatego nalezy
bezwzglednie dziatac zgodnie z opisanym sposobem postepowania, a w razie niejasnosci skonsultowac sig ze
swoim sprzedawca KTM.

W celu naprawienia uszkodzonej opony konieczne jest zdjgcie kota po uprzednim otwarciu osi typu Thru axle badz dzwigni szyb-
kozamykacza lub odkrgceniu nakretek osiowych - patrz rozdziat ,Postgpowanie z osiami typu Thru axle” oraz ,Postgpowanie
z szybkozamykaczami”. Sposob postepowania przy wymontowaniu kofa jest odmienny dla kazdego typu hamulca badz wariantu
przerzutki. Przed przystapieniem do naprawy opony nalezy wzia¢ pod uwage ponizsze wskazowki odnosnie demontazu kofa.

Wymontowanie kota w przypadku hamulcow typu Side-pull
Aby mozliwe byto zdjecie kota z widelca lub ramy, nalezy otworzy¢ dzwignig szybkozamykacza na hamulcu badz na lince przerzutki
- patrz dziat,,Hamulce Side-pull” w rozdziale , System hamulcowy”.

Wymontowanie kota w przypadku hamulcow tarczowych

Po wymontowaniu kofa absolutnie nie nalezy naciska¢ dzwigni hamulca tarczowego. Po wymontowaniu kofa na hamulec nalezy na-
fozy¢ znajdujace sig w zestawie zabezpieczenie transportowe, aby nie dopuscic do tego, by tfoczki na szczece hamulcowej uciekty
zbyt daleko do wewnatrz, przez co moze doj$¢ do probleméw przy ponownym montowaniu kota - patrz dziat, Hamulce tarczowe”
w rozdziale ,System hamulcowy”.

Wymontowanie kota w przypadku hamulcow typu V-brake
W tym celu nalezy $cisnac ze soba obie szczeki hamulcowe, aby nieco poluzni¢ napigcie linki hamulcowej. Zdja¢ gumowa ostone
i w tym miejscu wyczepi¢ linkg hamulcowa - patrz sekcja , Hamulce typu V-brake” w rozdziale , System hamulcowy”.
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Wymontowame kota w przypadku hydraulicznych hamulcow szczekowych
V

strony hamulca nalezy otworzy¢ dzwignig szybkozamykacza przez przetozenie jej w dot

(,Rys. 1/ Zrodto Magura” na str. 44). Nastgpnie trzeba wyjac caty cylinderek hamulco-

otwarta dzwignia
szybkozamykacza

Rys. 1/44 7rodto Magura

wy z cokotu mocujacego - patrz , Hydrauliczne hamulce szczgkowe™ w rozdziale , System
hamulcowy”.

Wymontowanie kota w przypadku przerzutek w piascie

Sruba mocujaca

Przerzutka
Mocowanie ostony
linki

Aby umozliwic zdjecie kota tylnego z przerzutka w piascie Shimano, nalezy wiaczy¢
najnizszy bieg - patrz sekcja ,Przerzutka w piascie” w rozdziale , Naped”. To spo-
woduje zmniejszenie naprezenia przerzutki. Jezeli mamy do czynienia z przerzutka “f

z lewa rurg dolng tylnego trajkata musi zostac odkrecone. Nastepnie wyciagna¢
ostong linki z uchwytu ostony linki i wyjag linkg przerzutki przez szczeling po we-
whnegtrznej stronie uchwytu ostony linki. W nastgpnej kolejno$ci odkrecic srubg mo-

cujaca linki przerzutki od przerzutki (,Rys. 2/ Zrodto firma Shimano” na str. 44). ﬁﬁ&?na Rys. 2/44 Zfﬁd’f%hi;:;mnz
W przypadku piasty z przerzutkq Enviolo nalezy prze- Ograniczniki

taczy¢ ja do pozycji, w ktorej ma sig tatwy dostep do rﬁ{ Dzwignia bez- 0 Kraﬁcowe

dzwigni bezpieczenstwa oraz ogranicznikow Krarico- _i‘_é-.aan?leczenstwa j g

wych linki (,Rys. 3/ Zrodto firma Enviolo” na str. 44). i e C Il,f‘*_“ .

Po otwarciu dZzwigni bezpieczerstwa (A) mozna usunaé | ; e Ctl, =' .

oba ograniczniki krancowe (B) oraz (C). WPJ_,___, L

Rys. 3/44 Irodto firma Enviolo
Wymontowanie kota w przypadku przerzutek

W celu wymontowania kofa tylnego nalezy przetaczy¢ fancuch na najmniejsza zebatke tylna. Przerzutka tylna znajduje sig w tym mo-
mencie w najbardziej zewngtrznym pofozeniu i nie przeszkadza przy wymontowaniu kota. Ustawi¢ mata dzwignie na przerzutce w po-
zycji OFF, aby utatwi¢ sobie demontaz. Dopiero wowczas otworzy¢ o$ typu Thru axle lub szybkozamykacz. Aby wyja¢ koto z mocowan
naramie, nalezy uniesc nieco rower i pociagnac przerzutke tylna reka lekko do tytu - patrz sekcja , Przerzutka” w rozdziale , Naped”.

Demontaz opon

Po zdjgciu opony nalezy skontrolowac opong, obrecz i opaske na obrgcz. W oponie nie moga znajdowac sig zadne
ostro zakonczone przedmioty. Na obreczy kota nie moga wystepowac zadne peknigcia lub uszkodzenia powierzch-

@ niowe, a opaska na obrecz musi przykrywac wszystkie ztaczki wkretne szprych oraz otwory na szprychy. W przy-
padku uszkodzenia konieczna jest wymiana.

Wykrecic kapturek i nakretke zamykajaca wentyla i catko- Rys. 4/44 7rodto Schwalbe Rys. 5/44 Irodto Schwalbe
wicie spusci¢ powietrze z detki, Sciskajac opong. Do dolnej
krawedzi opony przytozy¢ tyzke do opon. Do tej czynnosci
w zadnym wypadku nie uzywaé ostro zakoriczonych przed-
miotow. Nastepnie unie$¢ sciankg boczna opony nad obrzeze
obreczy (,Rys. 4/ Zrodto Schwalbe” na str. 44).

Uzy¢ drugiejtyzki do opon, ktora nalezy przytozy¢ ok. 10 cm = | |
przed pierwsza fyZka, Nastepnie przesunag jedng z tyzek do  £vZka do opon Wyjmowanie detki
opon wokot catego obwodu obrgczy. Po wykonaniu tej czynnosci mozna wyjaé detke (,Rys. 5/ Zrodto Schwalbe” na str. 44).



Montaz opon

= Dgtkaw zadnym wypadku nie moze zostac zakleszczona migdzy opona a obrecza kota (,Rys. 1/ Zradto Schwal-
@ be" nastr. 45).
= 7hyt wysokie ciSnienie powietrza moze doprowadzi¢ do zeskoczenia opony z obrgczy w trakcie jazdy lub do
uszkodzenia obregczy.
= Wartosci ciSnienia powietrza podane na oponie i obreczy kofa nie moga zostac przekroczone. Umieszczona tam
nizsza warto$¢ maksymalna odpowiada maksymalnie dopuszczalnemu ciSnieniu powietrza. Zbyt wysokie ci-
$nienie powietrza moze doprowadzi¢ do zeskoczenia opony z obrgczy w trakcie jazdy lub do uszkodzenia opony
i obreczy.

Rys. 1/45 Zrodto Schwalbe

Podczas montazu nowej albo naprawionej detki do wnetrza opony nie moze sig
dostac brud Iub ciata obce.

Natozy¢ jedna strong opony na obrgcz.

Nastepnie napompowac dgtke do tego stopnia, aby przybrata okragty ksztatt.
Wetkna¢ wentyl przez przeznaczony do tego otwor w obreczy kofa, po czym
wiozy¢ detke do opony. Dopilnowac, aby wentyl byt ustawiony w prostopa-

dtym potozeniu (,Rys. 2/ Zrodto Schwalbe” na str. 45) i lekko dokreci¢ na- Wadliwy

kretke wentyla. montaz detki ,

Uzy¢ tyzki do opon, aby natozy¢ na obrecz drugg strone opony. Te czynno$¢ Rys. 2/45 Zrédto Schwalbe

nalezy rozpocza¢ z drugiej strony wentyla i nakfadac réwnomiernie wzdtuz Nakretka wentyla
—7

catego obwodu obreczy. - 7
Po zatozeniu opony napompowac detke zgodnie z danymi znajdujacymi sie na L
oponie i obrgczy - patrz dziat, Opona, obrgcz kota, dgtka”. E
|
|

A

MOﬂtaZ kO{a Prawidtowe potozenie w'entvla
@ = Pg zamontowaniu kota nalezy zamocowag o$ typu Thru axle badz szybkozamykacz oraz nakretki osiowe - patrz
L]

T

—
<
2
)
A

rozdziat, Zalecane sify dokrgcania”.
Wszystkie powierzchnie hamowania musza by¢ wolne od olejow lub smarow.

= Przed dalsza jazda nalezy zastosowac sig do instrukcji zawartych w rozdziale , Informacje ogolne” w dziale
,Przed kazdq jozdq”.

W zaleznosci od systemu hamulcowego badz uktadu napedowego montaz kota odbywa sig w odwrotnej kolejnosci niz ta opisana
w dziale , Wymontowanie kota”. Koto musi znajdowac sig doktadnie w przewidzianych dla niego mocowaniach na widelcu badz na
ramie. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage na prawidtowe osadzenie osi typu Thru axle lub szybkozamykacza - patrz , Postgpowanie
z osiami typu Thru axle” oraz , Postgpowanie z szybkozamykaczami”.

W przypadku mechanicznych hamulcow szczekowych po zamontowaniu kota bezwzglednie nalezy ponownie zamocowac linke
hamulcowa na zacisku hamulcowym - patrz rozdziat, System hamulcowy” dziat ,Mechaniczne hamulce szczgkowe”.

W przypadku hydraulicznych hamulcow szczgkowych po zamontowaniu kota bezwzglednie nalezy ponownie zamontowac cylin-
derek hamulcowy na cokole mocujacym. Zamknag dzwignie szybkozamykacza, aby zamocowac hamulec - patrz rozdziat , System
hamulcowy” dziat ,Hydrauliczne hamulce szczgkowe”.

W przypadku hamulcow tarczowych przed zamontowaniem kota konieczne jest skontrolowanie klockéw hamulcowych. Nalezy przy
tym sprawdzié¢ prawidtowo$¢ zamocowania klockéw hamulcowych w szczece hamulcowej oraz stopien zuzycia okfadzin - patrz
rozdziat, System hamulcowy” dziat ,Hamulce tarczowe”.

W przypadku przerzutki w piascie konieczne jest, aby po zamontowaniu kota wetkna¢ ostong linki do uchwytu ostony linki na pia-
Scie. Oprocz tego Sruba mocujaca linki przerzutki musi wskoczy¢ w zatrzask na przerzutce piasty. W przypadku piasty kofa tylnego
z hamulcem torpedo bezwzglednie konieczne jest przymocowanie zacisku hamulca do rury dolnej tylnego trojkata - patrz dziat
,Wymontowanie kofa w przypadku przerzutek w piascie” oraz rozdziat , System hamulcowy” dziat ,Hamulce torpedo”.

Po montazu kota bieznego zwrdci¢ uwage na prawidtowy naciag tancucha - patrz rozdziat ,Naped”, sekcja , karicuch”.
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Elementy amortyzacji

O

Do wykonywania wszelkich czynnosci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem elementow amor-
tyzacji, takich jak widelec amortyzowany, amortyzator tylny oraz sztyca amortyzowana lub sztyca z regulacjg
wysokosci, wymagana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny
by¢ zlecane sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czesto-
tliwo$c serwisowania i pielggnacii”.

W tym zakresie nalezy zawsze przestrzegac zasad bezpieczenstwaiinstrukcji zawartych w instrukcji do poszcze-
golnych komponentow dostarczonej przez danego producenta elementdw amortyzacii.

Dla ich optymalnego dziatania elementy amortyzacji musza zostac dostosowane do wagi rowerzysty, pozycii sie-
dzeniai sposobu uzytkowania. Dokonanie tych ustawien nalezy zleci¢ sprzedawcy KTM przed przekazaniem roweru.
Elementy amortyzacji w zadnym wypadku nie mogg dobija¢ do konca. Gwattownie uderzenie przy cato$ciowym
skoku zawieszenia wskazuje na niskie cisnienie powietrza badz na zbyt mata twardo$¢ sprezyny widelca amorty-
zowanego, amortyzatora tylnego lub sztycy amortyzowanej. Takie uderzenia sg przenoszone na inne komponenty,
co moze powodowac powstawanie zagrozen.

Wiele widelcow amortyzowanych i amortyzatorow tylnych dzieki mechanizmowi blokady (Lockoutowi) posiada
mozliwo$¢ zablokowania skoku zawieszenia. Z funkcji tej nalezy korzystaé tylko na rownym podtozu, w zadnym
wypadku podczas jazdy terenowej. Istnieje bowiem mozliwosé utraty kontroli nad rowerem.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze przy w przypadku blokady skoku amortyzatora moga wystapi¢ uszkodzenia widelca
amortyzowanego i amortyzatora tylnego. W zaleznosci od danego modelu pomimo blokady skoku amortyzatora
widelec amortyzowany lub amortyzator tylny nie jest catkowicie usztywniony, tylko pod wptywem dziatania sity
troche sig poddaje.

Nie nalezy kreci¢ Srubami, o ktorych nie wiadomo, co jest nimi regulowane. Mozna w ten sposdb zwolnic jakis
mechanizm mocujacy.

Jezeli ttumienie w widelcu amortyzowanym lub amortyzatorze tylnym jest ustawione na zbyt wysokim poziomie, to
szybko nastepujace po sobie przeszkody nie moga by¢ odpowiednio amortyzowane. Jesli natomiast tfumienie jest
zbyt stabe, koto zaczyna podskakiwac, co réwniez moze by niebezpieczne.

Gdy nastapi catkowite ugiecie widelca amortyzowanego badz amortyzatora tylnego, opona absolutnie nie moze
dotykac widelca badz ramy. Koto moze sig wowczas zablokowac.

Objasnienie pojec

Pojecie Objasnienie pojec
Twardo$¢ sprezyny to sita, ktora musi zostac przytozona, aby uzyskac okre$lony stopien jej scinigcia.
Twardo$¢ sprezyny Wyzszy wspofczynnik oznacza przy tym wigksza twardos¢ sprezyny, a tym samym wieksza site na skok.

W przypadku elementow amortyzacji powietrznej wartos$¢ ta jest rowna wyzszemu cisnieniu.

Parametr ten opisuje moment rozruchowy, wykorzystanie skoku zawieszenia i ochrong przed dobijaniem

Charakterystyka sprezyny | widelca amortyzowanego badz amortyzatora tylnego. Charakterystyka sprezyny przedstawiana jest naj-

czesciej w postaci wykresu.

amortyzatora

Ugigcie wstepne W wyniku wstepnego ugigcia stalowych sprezyn amortyzacja zadziata dopiero przy wyzszym obciazeniu.

Nie ma to jednak zadnego wptywu na twardo$¢ sprezyny.

Ttumienie przy ugieciu

Ttumienie przy ugigciu amortyzatora redukuje predkos$c ugigcia.

amortyzatora
Ttumienie powrotu Ttumienie powrotu redukuje predko$c odbicia.
Ugiecie ujemne Ugiecie ujemne amortyzatora to skok, o jaki ugnie sig widelec amortyzowany lub amortyzator tylny, gdy ro-
amortyzatora werzysta na postoju przyjmie swojg zwykita pozycjg siedzaca.
Za pomoca tej matej dzwigni przetaczajacej umieszczonej na kierownicy mozna blokowac widelec badz
Remote amortyzator i w ten sposob dostosowywac zachowanie roweru podczas jazdy w zalezno$ci od aktualnie
pokonywanego terenu.
Lock-out Tak okreslane jest blokowanie widelca / amortyzatora. Przy zablokowanym Lockoucie nadal mozliwy jest

minimalny skok zawieszenia, aby chroni¢ widelec i amortyzator przed uszkodzeniem.




Widelce amortyzowane

Regulacja twardosci sprezyny
Niemal kazdy rower KTM jest wyposazony w widelec amortyzowany. Dzigki temu znacznie lepsze sa wtasciwosci jezdne i kontrola
nad rowerem podczas jazdy w terenie i na nieréwnych nawierzchniach. Zmniejszeniu ulegaja ohciazenia dziatajace na pozostate
komponenty roweru oraz na rowerzyste. Elementami amortyzujacymi w zastosowanych widelcach sa stalowe sprezyny albo po-
wietrze, tlumienie uzyskiwane jest z reguty za pomoca oleju lub tarcia.
Juz podczas przyjmowania pozycji siedzacej widelec musi lekko 0sigsc o ugigcie ujemne amortyzatora, aby poprzez odbicie widelca
wyrownac nierdwnos¢ podtoza (np. wybdj). Jezeli w takim przypadku ugiecie wstgpne amortyzatora badz cisnienie powietrza jest
za wysokie, efekt wyréwnania nie wystapi, poniewaz widelec w tym momencie ma juz petne odbicie.
W zaleznosci od sposobu uzytkowania ugiecie ujemne amortyzatora moze by¢ skracane albo wydtuzane. Po przyjeciu pozycji sie-
dzacej widelec amortyzowany w rowerze kategorii Cross Country, Trekking, City i Marathon musi ugiag sie o ok. 10-25% maksymal-
nego skoku zawieszenia. W przypadku kategorii Gravity, Freeride i Downhill warto$¢ ta powinna wynosi¢ ok. 20-40% (.Rys. 1/
Irodto Fox” na str. 47). Ogdlnie nalezy pamigta¢, ze zaleznie od ustawienia widelca wystgpuja duze roznice w zachowaniu jezd-
nym. Dodatkowe informacje na ten temat mozna znalez¢ rowniez w zataczonych instrukcjach do poszczegdlnych elementow.
Rola ugigcia ujemnego amortyzatora w widelcach powietrznych
1. W celu okreslenia ugiecia catkowitego amortyzatora nalezy spusci¢ powietrze z amor-
tyzacji widelca.
2. Nastepnie napetni¢ amortyzacjg widelca sprezonym powietrzem pod zalecanym cisnie-
niem.
3. Zsunac o-ring catkowicie w dot. Jezeli widelec nie posiada o-ringa, to uzy¢ zapinki
przewodowej, mocno zaciskajac ja wokot goleni gorne;.
4. Usiag$¢ na rower w zazwyczaj przyjmowanej pozycji do jazdy, opierajac sig przy tym
0 $ciang.
5. Zej$¢ z roweru w taki sposab, aby nie nastapito ugiecie amortyzacji.
Golen dolna 6. Zmierzy¢ odlegto$¢ pomiedzy o-ringiem lub zapinkg przewodowa a najwyzszg krawe-
widelca dzia goleni dolnej. Pordwnaé uzyskang warto$¢ z ugigciem catkowitym amortyzatora
widelca.
W widelcach ze stalowa sprezyna na gorze goleni widelca czgsto znajduje sie gatka obrotowa. Za
pomoca tej gatki mozna zmieniac ugiecie wstepne, a co za tym idzie, takze ugiecie ujemne amor-
tyzatora. Jezeli nie jest to mozliwe, to niezbedna jest wymiana stalowej sprezyny.
Producenci widelcow powietrznych podaja wymagane cisnienie powietrza w zalezno$ci od danego modelu i zastosowania. Zafa-
czona instrukcja producenta widelca amortyzowanego zawiera wigkszy zakres informacji. Nalezy regularnie kontrolowac cisnienie
powietrza w widelcu. Ponadto nalezy zapoznac sie z trescia rozdziatu ,Czestotliwos¢ serwisowania i pielggnacii”. Cisnienie po-
wietrza sprawdza sig przewaznie przy uzyciu specjalnej pompki, ktéra mozna naby¢ u autoryzowanego sprzedawcy. Nie nalezy
uzywac do tego zwyktej pompki np. do ogumienia, poniewaz jest ona przewidziana do wigkszych objetoscii moze uszkodzic widelec
amortyzowany. Gdyby mozZliwo$ci regulacji okazaty sig niewystarczajace, to do wielu modeli widelcow amortyzowanych dostepne
s zestawy adaptacyjne. W tej sprawie nalezy zwrdci¢ sig do swojego sprzedawcy KTM. W przypadku wymiany nalezy uzywac
tylko wtasciwych i oznaczonych oryginalnych czesci zamiennych.

Rys. 1/47 Zrodito Fox

Ugigcie catkowite
amortyzatora

Uglecie ujemne
amortyzatora

Regulacja ttumienia

Amortyzacja regulowana jest wewnatrz widelca przez zawory. Regulacji podlega przy tym prze-

ptyw oleju. Predkosc, z jaka widelec amortyzowany ugina sie badz odbija jest zmienna. Zatem

zachowanie widelca moze by¢ optymalizowane do okreslonych przeszkod. Mozliwe jest takze
zredukowanie kotysania podczas pedatowania poprzez zablokowanie ttumienia. Przy zjazdach

z g0ry oraz w czasie jazdy w terenie tfumienie musi jednak by¢ w pewnym stopniu otwarte. Ll

Ttumienie jest regulowane w wielu typach widelcow amortyzowanych. Predko$¢ odbicia usta- Regulacja ttumienia
wiana jest za pomoca funkcji ttumienia powrotu. Punkt regulacji moze sig znajdowac na dolnej .DOWTOTU

czesci goleni dolnej (,Rys. 2/ Trumienie powrotu Zradto: Fox” na str. 47) albo na koronie widel-

. . . L Rys. 2/47 Ttumienie powrotu
ca. Stuzacy do tego przycisk regulacyjny ma najczesciej kolor czerwony.

Zrodto: Fox
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Ttumienie powrotu nalezy ustawi¢ zgodnie ze swoimi potrzebami i preferowanym sposobem uzytkowania. Gdy Sruba regulacyjna
jest zakrgcona (zakrgcanie w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara), olej wewnatrz widelca przeptywa zbyt wolno. Po-
woduje to silniejsze ttumienie widelca. Wowczas szybko nastgpujace po sobie nieréwnosci podfoza nie sa wystarczajaco szybko
wyréwnywane.

Gdy sruba regulacyjna zostanie odkrgcona (odkrecanie w kierunku przeciwnym do ruchu Pokrgtio 4
wskazowek zegara), amortyzacja ostabnie i na nieréwnosciach podtoza widelec bedzie reguiacyjne ’
dziatat szybciej. Dzwignia 9

Ustawienie ttumienia przy ugigciu amortyzatora wptywa na predko$c ugigcia. Trumienie S-POZycyina
.=

przy ugigciu amortyzatora mozna zmienia¢ na koronie widelca. Przycisk regulacyjny ma
tutaj przewaznie kolor niebieski. 4 Srednie
Do regulacji ttumienia przy ugigciu amortyzatora widelce amortyzowane moga by¢ wyposa- - twarde
zone w pokretto regulacyjne albo w dzwignig 3-pozycyjna (,Rys. 1/ Ttumienie przy ugieciu Rys. 1/48 Tumienie przy ugieciu
amortyzatora zrodto: Fox" na str. 48). amortyzatora zradto: Fox
Gdy ttumienie przy ugigciu amortyzatora jest mocno zakrecone (zakrgcanie w kierunku

zgodnym z ruchem wskazowek zegara), to widelec reaguje twardo. Krecac regulacjg w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek

zegara, przestawia sig ttumienie przy ugieciu amortyzatora na reagowanie miekkie.

Amortyzator tyiny

W wielu modelach rowerow obok widelca amortyzowanego jako dodatkowy czynnik amortyzujacy zamontowany jest amortyzator

tylny, zapewniajacy ruchomosé tylnej czgsci roweru. Dzigki temu znacznie tatwiej utrzymac kontrolg nad rowerem podczas jazdy

w terenie i na nierdwnych odcinkach drogi. Amortyzatory tylne amortyzuja zwykle w oparciu o0 mechanizm sprezyny powietrzne.

Tak jak w przypadku widelcow amortyzowanych za ttumienie odpowiada olej.

Rys. 2/48 Rola ugigcia ujemnego amortyzatora w amortyzatorach tylnych

Irédto: Fox 1. W celu okreslenia ugigcia catkowitego amortyzatora nalezy catkowicie spuscic
powietrze z amortyzatora.

2. Nastepnie napetni¢ amortyzator powietrzem pod zalecanym ci$nieniem.

3. Zsunag o-ring - lub alternatywnie zapinke przewodowg, ktora nastgpnie nalezy
zamocowac wokof ttoczka - catkowicie w dot.

4. Usig$¢ na rower w zazwyczaj przyjmowanej pozycji do jazdy, opierajac sig przy
tym o Sciane.

5. Zej$¢ z roweru w taki sposob, aby nie nastapito ugiecie amortyzacji.

6. Zmierzy¢ odlegtoS¢ pomigdzy o-ringiem lub zapinkg przewodowg a pierscieniem
uszczelniajagcym amortyzatora. Poréwnac uzyskana wartos$c z ugieciem catkowi-

Troczek tym amortyzatora.

Po przyjgciu pozyciji siedzacej amortyzator tylny w rowerze kategorii Cross Country i Marathon musi ugiag sig o ok. 10-25% maksy-

Pierscien
uszczelniajacy

0-ring Ugiecie ujemne

amortyzatora ¥

Ugiecie catkowite
amortyzatora

malnego skoku zawieszenia. W przypadku kategorii Gravity, Freeride i Downhill warto$¢ ta powinna wynosic ok. 20-40%. Im nizsza
jest warto$¢ ugigcia ujemnego amortyzatora, tym twardsze jest ttumienie oraz tym korzystniejsze warunki do jazdy po rownym
terenie, takim jak ulice. Producenci amortyzatorow tylnych podaja wymagane cisnienie powietrza w zaleznosci od danego modelu
i zastosowania. Nalezy stosowac sig do ich zalecen i zapoznac sie z dostarczonymi w zestawie instrukcjami do poszczegélnych
komponentow danego producenta. Konieczne jest systematyczne kontrolowanie ciSnienia powietrza w amortyzatorze tylnym,
sprawdzajac, czy 0-ring znajduje sig we wiasciwym potozeniu na ttoczku amortyzatora. Amortyzator tylny nie moze dobija¢ do
konca. Najczesciej mozna to rozpozna¢ po wyraznie styszalnym odgfosie. Dobijane amortyzatora tylnego moze doprowadzi¢ do
trwatego uszkodzenia ramy badz samego amortyzatora. Gdyby mozliwosci regulacji okazaty sie niewystarczajace, to konieczna
bedzie wymiana amortyzatora. Dla niektorych amortyzatorow tylnych dostgpne sg zestawy adaptacyjne. W przypadku wymiany
nalezy uzywac tylko wtasciwych i oznaczonych oryginalnych czgsci zamiennych.



Regulacja ttumienia

Ttumienie regulowane jest wewnatrz amortyzatora tylnego przez zawory. Regulacji podlega przy tym przeptyw oleju. Predkosc,
zjaka amortyzator tylny ugina sig badz odbija jest zmienna. Zatem zachowanie amortyzatora tylnego moze by¢ optymalizowane do
okreslonych przeszkad. Mozliwe jest takze zredukowanie kotysania podczas pedatowania poprzez zablokowanie ttumienia. Przy
zjazdach z gory oraz w czasie jazdy w terenie ttumienie musi jednak by¢ nieco otwarte.

W wielu amortyzatorach tylnych istnieje mozliwo$¢ regulacji ttumienia powrotu, a co za tym idzie, zachowania amortyzatora w za-
kresie odbijania. Stuzy do tego przycisk regulacyjny na amortyzatorze (,Rys. 1/ Zrcto Fox" na str. 49).

Ttumienie powrotu nalezy ustawic zgodnie ze swoimi potrzebami i preferowanym sposobem uzytkowania. Gdy $ruba regulacyjna
jest zakrecona (zakrecanie w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara), olej wewnatrz amortyzatora przeptywa powali.
Amortyzator tylny ttumi mocniej. Wowczas szybko nastepujace po sobie nierownosci podtoza nie sq wystarczajaco szybko wy-
rownywane.

Bdy $ruba regulacyjna zostanie odkrecona (odkrecanie w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara), amortyzacja ostabnie
ina nierownosciach podtoza jej dziatanie bedzie szybsze.

Ustawienie tfumienia przy ugieciu amortyzatora wptywa na predkos$¢ ugiecia. Ttumienie przy ugieciu amortyzatora mozna zmienia¢
za pomoca dzwigni regulacyjnej. Do regulacji ttumienia przy ugieciu amortyzatora amortyzatory tylne moga by¢ wyposazone w po-
krgtto regulacyjne albo w dzwignig 3-pozycyjna (,Rys. 2/ Zrodto Fox" na str. 49).

7

\ Gdy ttumienie przy ugieciu amortyzatora jest zamknigte,
amortyzator tylny reaguje twardo. Przy otwartym
ttumieniu przy ugieciu amortyzatora ttumienie jest

Regulacja ttumienia bardziej migkkie.
powrotu |

. Zamknigte Otwarte
Rys. 1/49 Zrodto Fox Rys. 2/49 Zrddto Fox

Konserwacja elementow amortyzacji

Widelce amortyzowane i amortyzatory tylne to komponenty o ztozonej budowie. Aby zapewnic ich prawidtowe dziatanie, konieczny

jest okreslony zakres serwisowania i pielegnacji. Interwaty serwisowe sa bardzo zalezne od danego producenta widelca amortyzo-

wanego/amortyzatora tylnego. 0dno$ne informacje podane sa w instrukcji producenta.

Sa jednak pewne czynno$ci konserwacyjne, ktore sa wspalne dla wszystkich producentow:

. Nalezy upewnic sig, ze powierzchnie $lizgowe goleni gornych widelca oraz tfoczka amortyzatora tylnego sa zawsze czyste.
Widelec i amortyzator tylny nalezy wyczysci¢ woda i migkka gabka po kazdym wyjezdzie. Nastepnie spryskac gorne golenie
i ttoczek odpowiednim srodkiem smarnym.

. Rower powinien by¢ regularnie oddawany do kontroli u sprzedawcy KTM, aby sprawdzit wszelkie potaczenia Srubowe na
widelcu i amortyzatorze - patrz rozdziat , Czgstotliwosc serwisowania i pielggnacji”.

. Nalezy regularnie kontrolowac cisnienie powietrza w widelcu i amortyzatorze tylnym. Z czasem powietrze moze stopniowo
uchodzic - patrz rozdziat, Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacii”.

. Nalezy regularnie kontrolowac poziomy luz tozyska w tylnej czesci roweru. W tym celu nalezy podnieS¢ rower za siodto
i poruszac tylnym kotem na boki w lewo i w prawo. Jezeli zostanie stwierdzony luz fozyska, nalezy zgtosi¢ sig do swojego
sprzedawcy KTM i zleci¢ mu usunigcie tej usterki.

. Nalezy regularnie kontrolowa¢ poziomy luz tozyska w amortyzatorze tylnym. W tym celu nalezy lekko uniesc tylne koto, a na-
stepnie delikatnie ponownie postawic na podtozu. Trzeba przy tym zwracac uwage przede wszystkim na odgfosy trzeszcze-
nia. Jezeli zostanie stwierdzony luzfozyska, nalezy zgtosic sie do swojego sprzedawcy KTM.
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Sztyca amortyzowana

@ = Nalezy zwraca¢ uwage na minimalng badz maksymalng gtebokos¢ wsunigcia sztycy. Zbyt ptytko wsunigta
sztyca moze spowodowac peknigcie ramy.
= Absolutnie nie nalezy zbyt mocno luzowac Sruby regulacyjnej.

Sztyce amortyzowane zwigkszaja komfort jazdy na nieréwnym podtozu. Nie posiadajg one jednak zalet ramy z petnym zawiesze-
niem. Aby uzyska¢ pozadane wtasciwosci, istnieje mozliwosé regulacii ugigcia amortyzatora sztycy (,Rys. 1/ Zrodto Suntour” na
str. 50):

. Aby zmieniC ugigcie amortyzatora, trzeba wyjac sztyce z ramy.

. $ruba regulacii ugigcia amortyzatora znajduje sig na dole sztycy.

. Aby zwigkszy¢ ugiecie amortyzatora, nalezy przekrecic Srube regulacyjna w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara.
. W celu rozprezenia amortyzatora, przekrecic $rubg regulacyjna w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara.
Nalezy regularnie sprawdzac, czy na sztycy nie wystepuje luz. W tym celu nalezy chwycic za przednia i tylna czes¢ siodtai poruszac
nim we wszystkie strony. Jezeli zostanie stwierdzony znaczny luz, nalezy zgtosic sie do swojego sprzedawcy KTM.

Ponadto dostepne sa takze inne rodza-
je sztyc amortyzowanych, jak widac na
JRys. 2/ Irodto Suntour” na str. 50.
Ogolnie obowigzuje zasada regularnego

smarowania wszelkich pofaczen prze-
pora p [

gubowych, aby zagwarantowac dzia-
tanie roweru zgodne z jego typem oraz

dtuga Zywotnosc. - —
Rys. 1/50 Zrddto Suntour Rys. 2/50 Zrodto Suntour

Sztyca z regulacjq wysokosci

@ W przypadku sztyc z regulowana wysokoscia prawidtowa wysokosc siodta ustawia sie dopiero przy catkowitym
wysunigciu sztycy.

Sztyce z regulacjg wysokosci stuza do dopasowania pozycji siedzenia do zastosowania roweru oraz do terenu. Proces regulacji
przeprowadzany jest za pomoca dzwigni na kierownicy. Mechanizm opuszczania moze by¢ aktywowany hydraulicznie albo me-
chanicznie.

Aby opuscit siodfo, trzeba docisnac je reka lub usiasc na nie, jednocze$nie naciskajac i przytrzymujac dzwignie. Po uzyskaniu
zadanej wysoko$ci zwolni¢ dzwignig.

Aby unies¢ siodto, nacisna¢ dzwignig na kierownicy. Po uzyskaniu zadanej wysoko$ci odciazy¢ siodto i zwolni¢ dzwignie. Siodfo
mozna podnosic i opuszczac na dowolng wysoko$¢, na jaka pozwala diugo$¢ sztycy.



Uswmtleme

Do wykonywania wszelkich czynnosci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem oswietlenia wy-
@ magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane

sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale ,Czgstotliwosc¢
serwisowania i pielegnacji”.

= Przestrzegac zasad bezpieczenstwa w instrukcji do komponentow dotaczonej przez producenta oSwietlenia.

= W przypadku oSwietlenia zasilanego bateriami nalezy kontrolowac poziom natadowania baterii.

= Niesprawne badz niepetne o$wietlenie jest niezgodne z przepisami (obowiazujace dyrektywy moga sig roz-
ni¢ w zaleznosci od kraju). Nieoswietleni rowerzysci moga tatwiej zosta¢ niezauwazeni na drodze, w zwiazku
z czym narazeni sa na niebezpieczenstwo zagrazajace ich zyciu - patrz ,Informacje ogdine”.

W przypadku reflektorow z opcja $wiatta do jazdy dziennej rowerzysta oprocz funkcji ,Wt.” i ,Wyt.” ma do dyspozycji rowniez
mozliwo$¢ ustawiania optymalnego oswietlenia dostosowanego do aktualnie panujacych warunkow naswietlenia. W zaleznosci
od naswietlenia reflektor przetaczany jest w tryb dzienny i nocny. W trybie dziennym sygnalizacyjne diody LED $wieca z najwigkszg
mocg, a reflektor gtowny jest przyciemniony. W trybie nocnym reflektor gtowny Swieci z najwigksza moca.

W przypadku reflektorow ze Swiattem drogowym na kierownicy znajduje sig dodatkowy przetacznik z symbolem $wiatta. Tym
przefacznikiem mozna przetaczac migdzy Swiattem mijania i Swiattem drogowym. Pamigtac, ze inni uczestnicy ruchu moga zostac
oslepieni Swiattem drogowym roweru. Dezaktywowac funkcje Swiatta drogowego odpowiednio wcze$niej w zaleznosci od sytuacii.
Generalnie $wiatto mijania reflektora musi zostac ustawione w taki sposab, aby Swiatto padato na jezdnig pod lekkim katem (,Rys. 1/
Ustawienie o$wietlenia“ na str. 51). Jednak reflektor nie moze byc przechylony do przodu na tyle, aby $wiatto stanowito utrud-
nienie dla pozostatych uczestnikow ruchu. Nalezy wzia¢ pod uwage, ze w niektorych krajach (np. w Niemczech) dozwolone jest
uzywanie tylko reflektorow posiadajacych homologacje K.

% x Rys. 1/51 Ustawienie o$wietlenia

W przypadku $wiatet tylnych z funkcjq $wiatta hamowania intensywno$¢ hamowania jest analizowana za pomocg czujnika przy-

spieszenia. W ten sposab rozrdznia sig tryb normalny, hamowanie, a w przypadku specjalnych wersji $wiatet tylnych rowniez ha-
mowanie awaryjne. Wowczas podczas hamowania wiaczane jest na przyktad dodatkowe $wiatto hamowania na $wietle tylnym.
Natomiast hamowanie awaryjne moze by¢ sygnalizowane poprzez miganie dodatkowego $wiatta hamowania awaryjnego.

Oswietlenie roweru ze wspomaganiem elektrycznym

Prad do oswietlenia dostarczany jest z akumulatora napedu roweru ze wspomaganiem elektrycznym (napigcie state DC). Zalez-
nie od modelu i wersji jednostki napedowej na wyjsciu o$wietlenia wystepuje napigcie 6V lub 12V. W razie koniecznosci wymiany
oswietlenia nalezy udac sie do swojego sprzedawcy KTM, aby za pomoca oprogramowania dostosowat napiecie wyjsciowe do
aktualnego reflektora.

Oswietlenie roweru
w Prad do oswietlenia dostarczany jest z dynamo w piascie kota przedniego.
5]

- K‘beh Dziata ono jako generator pradu i jest nadzwyczaj odporne na zuzywanie oraz
g‘Lj" //ﬁ oswietlenia charakteryzuje sig wysokim stopniem sprawnosci. Wtyczka o$wietlenia musi
. . .- . .

dfaczyc %ﬂ;ﬁfi:qczyc Widelec by¢ stabilnie zamontowana za pomoca terminala (,Rys. 2/ Terminal dynama
) w piascie” na str. 51). Patrzac w kierunku jazdy, terminal znajduje sig po

Termlnal “il ) . . . .
- . prawe; stronie piasty. Przy demontazu kota przedniego trzeba odfaczy¢ wtycz-

Rys. 2/51Terminal dynama w piascie o o o ) ) .
Zrodto: Shimano ke. Upewnic sig, ze kabel o$wietlenia jest w prawidtowym stanie technicznym.

b=
o

W dynamach w piastach czgsto moze sig zdarzac, ze pomigdzy wtyczka a terminalem zbiera sig brud lub tworzy sig korozja. W ta-
kim przypadku nalezy wyciagnac¢ wtyczke i wyczy$cic potaczenie. Nastepnie ponownie podtaczy¢ wtyczke do terminala.

Polski - strona 51



25 euons - bysjod

Stery

= Do wykonywania wszelkich czynno$ci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem sterow wymagana
jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane sprze-
dawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc serwi-
sowania i pielegnacji“.
= |uzne stery zwigkszaja obcigzenia przenoszone na widelec i inne komponenty.
= W przypadku zbyt silnego dociggniecia fozyska stery moga ulec zniszczeniu.
Stery stanowia fozyskowanie widelca i facza go z mostkiem. Stery musza dziatac lekko, lecz bez luzu fozyska. Pofatdowania jezdni
lub nierowno$ci podtoza powoduja obcigzenia sterow, co moze spowodowat ich obluzowanie. Dlatego tez konieczne jest regularne

kontrolowanie luzu fozyska w sterach - patrz rozdziat, Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacji”.

Sprawdzanie luzu fozyska

Objac dfonig szczeling pomigdzy widelcem a mostkiem. Jednocze$nie drugg dfonig nacisna¢ hamulec przedni. Kilkakrotnie lekko
pchnac rower w przad i w tyt. Jezeli stery maja luz tozyska, bedzie to wtedy wyraznie wyczuwalne. Nastepnie unie$¢ przednie koto.
Z niewielkiej wysokosci upuscic kofo na podtoze. Jezeli stery maja luz fozyska, to przy uderzeniu przedniego kota o podtoze bedzie
styszalny nietypowy dzwigk.

Przy uniesionym przednim kole nalezy takze sprawdzi¢ dodatkowo, czy stery pracuja dostatecznie lekko. W tym celu poruszac¢
kierownica na przemian w obu kierunkach. Kierownica musi obracac sig lekko i bez szarpnig¢. Skontrolowac trzeba rowniez bez-
pieczne zamocowanie mostka. W tym celu zacisna¢ przednie kofo miedzy nogami. Nastepnie sprobowac przekrecic kierownice.
W razie potrzeby dociagnag¢ $ruby mostka, postepujac zgodnie z instrukcja w rozdziale , Zalecane sity dokrgcania”.

Stery gwintowane
W tym typie sterow mostek wtykany jest do wnetrza rury sterowej. Mostek jest mocowany w rurze sterowej za pomoca wrzeciona
gtowki ramy. Luz fozyska ustawiany jest za pomoca panewkitozyska i wspotdziatajacej z nig nakretki kontrujace;.

Stery Ahead

W przypadku tego typu steréw mostek nie jest zagtgbiony w rurze sterowej, tylko jest zacisniety na rurze sterowej od zewnatrz.
Sita zacisku mostka regulowany jest luz fozyska. kozysko sterdw moze by¢ zintegrowane z rama. Wowczas stery sg niewidoczne.
Pierscien dystansujacy, zwany takze spacerem, oraz widelec wchodza bezposrednio do mostka. Jednak ustawienia moga by¢ tutaj
sprawdzane w taki sam sposob jak to sig robi w przypadku tradycyjnych sterow Ahead. W celu stwierdzenia luzutozyska konieczne
jest jednak, aby doktadniej przyjrzec sig miejscu przejscia pomigdzy rama a widelcem.

Koszyk na butelke

Koszyki na butelki stuza do przechowywania bidonow i montuje sig je na zaczepach do koszyka na  Pokrywa akumulatora

butelke na ramie rowerowej. Nalezy tutaj przestrzegac maksymalnej nosnosci zaczepow do koszyka K\"}l
na butelke: i :
Rower Rower ze wspomaganiem elektrycznym
Pokrywa akumulatora ‘g
Rama Rama - - {
1punkt montazu 2 punkty montazu ,F
e, #
AMluminium | 1,0 kg 1,0ke 15ke 1,5kg + 0,5 kg f&‘ £
Karbon 1,0 kg 1,0 ke 1,5ke 1,5 kg + 0,5 kg purtkt montazu n§
ramie |
Sy ‘%

Tylko niektore pokrywy akumulatoréw posiadaja dwa punkty montazu do rownoczesnego montazu
Rys. 1/ Przykfady punktow

montazu w rowerze ze wspo-
pomoze Panstwu w zakresie doboru i montazu kompatybilnych elementow. maganiem elektrycznym

dodatkowego akumulatora zwiekszajacego zasigg i koszyka na butelke. Sprzedawca KTM chetnie



Specyfika materiatu karbon

Karbon jest tworzywem sztucznym wzmocnionym wioknem weglowym i wykazuje szczegdlne wtasciwosci.

. Rama i widelec musza by¢ systematycznie poddawane gruntownej kontroli wizualnej pod katem uszkodzen (np. pekniec,
przebarwien itd.). Obciazenia udarowe moga skutkowa¢ powstawaniem najczgsciej niewidocznych z zewnatrz uszkodzen,
takich jak delaminacja (odspajanie sig wtokien od otaczajacej je matrycy zywicowej) w dolnych warstwach laminatu w pota-
czeniu z drastycznym obnizeniem sprawno$ci, a co za tym idzie, takze bezpieczenstwa.

. Po wypadku, upadku lub podobnych przecigzeniach mechanicznych ze wzgledoéw bezpieczenstwa ramy i widelca nie mozna
dalej uzytkowac.

. W odniesieniu do uzywanych elementow dotaczanych nalezy przestrzegac instrukcji poszczegolnych producentow kompo-
nentow. Komponenty karbonowe, np. kierownice, mostki lub sztyce, moga ulega¢ delaminacji przy obejmach zaciskowych
w wyniku zbyt mocnego dokrecania potaczen srubowych. Nalezy przestrzega sif dokrecania podanych na komponentach,
atakze w rozdziale , Zalecane sity dokrecania” lub poinformowac sie u swojego sprzedawcy KTIM.

. Uszkodzone elementy z karbonu nie moga by¢ juz naprawiane. Taka sytuacja jest bardzo ryzykowna. Uszkodzony komponent
karbonowy nalezy niezwtocznie wymienic.

. Absolutnie nie wolno wystawiac karbonu na dziatanie zbyt wysokich temperatur. Ramy, widelca oraz innych czgsci dotacza-
nych nigdy nie nalezy dodatkowo lakierowac ani malowac proszkowo.

. Nalezy uzywac tylko czgsci dotaczanych i komponentow dopuszczonych do stosowania w potaczeniu z ramg karbonowa
i majacych prawidtowe wymiary. Prace montazowe mozna przeprowadzaé wytacznie przy uzyciu specjalnych narzgdzi. Na-
lezy $cisle stosowac sig do wartosci momentow obrotowych podanych w rozdziale , Zalecane sity dokrecania”.

. Ramy karbonowe KTM nie nadaja sig do treningu na tak zwanych trenazerach rolkowych ze statym montazem roweru (np.
Elite). Mozliwe jest ich uzytkowanie na trenazerach bez montazu i mocowania roweru.

. Powierzchnie montazowe (sztyca podsiodtowa, rura sterowa itd.) nie moga by¢ smarowane. Na tego rodzaju powierzchniach
nalezy stosowac wytacznie specjalne pasty montazowe do czgsci karbonowych. Sztyca podsiodtowa oraz tozyska sterow
nie moga by¢ wytarte, nadfrezowane ani w zaden inny sposdb obrabiane mechanicznie.

. W razie potrzeby nalezy prewencyjnie w regularnych odstgpach czasu (co 2 lata) wymieniac elementy nosne, takie jak kie-
rownica, mostek czy sztyca. Sprzedawca KTM chetnie Panstwu w tym pomoze.

. Nigdy nie nalezy uzywac systemow transportowych i stanowisk montazowych wyposazonych w uchwyty zaciskowe. Niety-
powe obciazenia generowane przez mechanizm zaciskowy mogg uszkodzi¢ badz zniszczy¢ rame.

. Nalezy chroni¢ miejsca na ramie karbonowej szczegolnie wrazliwe na uszkodzenia, w szczegélnosci spad rury dolnej ramy
oraz miejsca, o ktore ocieraja sig linki przerzutki i linki hamulcowe. Panstwa sprzedawca KTM moze sprowadzi¢ specjalne
naklejki ochronne do ramy. W niektorych modelach takie specjalne naklejki sa dostgpne rowniez do rury dolnej tylnego troj-
kata, zapobiegaja one uszkodzeniu ramy/lakieru przez tancuch.

. Elementow karbonowych nigdy nie wolno sktadowac w poblizu zrodet ciepta. Przy silnym nastonecznieniu nie wolno ich takze
zostawiac na zbyt dfugi czas we wnetrzu samochodu. Wysokie temperatury moga zaszkodzi¢ materiatowi.

. Podczas transportu komponentow badz roweroéw z karbonu w samochodzie musza one by¢ odpowiednio chronione. Takie
elementy nalezy obtozy¢ pianka, kocamilub czym$ podobnym.

. W przypadku ramy karbonowej uzytkowanie przyczepek, bagaznikow i siedzisk dla dzieci jest niedozwolone.

. Sztyce nalezy regularnie demontowac i ponownie montowac z uzyciem pasty montazowej.

. Na ramach karbonowych w zadnym wypadku nie wolno wykonywac grawerunkow, poniewaz wptynie to negatywnie na
stabilno$¢ materiatu ramy i moze doprowadzi¢ do ztamania ramy - patrz rozdziat, Rekojmia i gwarancja”.
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Przewozenie roweru
Przewozenie roweru samochodem

= Bagaznik dachowy i uchwyt rowerowy na tyt samochodu musza spefniac normy bezpieczenstwa obowigzujace

w kraju uzytkowania.
@ = Nalezy usuna¢ z roweru wszelkie dodatkowo dobudowane elementy, takie jak torby bagazowe czy siedziska dla

dzieci, jezelirower ma by¢ transportowany na bagazniku dachowym albo na uchwycie rowerowym z tytu samochodu.

= Rowery z ramg karbonowa nie nadaja sig do przewozu na dachu i z tyfu samochodu. ZatoZenie zacisku na rame
moze uszkodzi¢ ten materiat.

= Rowery, ktore w punkach mocowania nie maja okragtych rur nie nadaja sie do przewozu na dachu i z tytu samocho-
du. Jest to uzasadnione brakiem mozliwo$ci przytozenia wymaganej sity zacisku.

= Uwazac, aby podczas transportu przewody hamulcowe i linki przerzutek nie zostaty uszkodzone (patrz ,Elementy
dostosowania roweru” na str. 24 ,Wysokos¢ kierownicy i ustawienia mostka” na str. 26)

= Wobec rowerow ze wspomaganiem elektrycznym z uwagi na krajowe przepisy o przewozie towarow niebezpiecz-
nych moga by¢ stawiane roznorakie wymagania.

Przewozenie roweru w bagazniku samochodu chroni rower przed oddziatywaniem czynnikow zewnetrznych. W przypadku gdy
bagaznik nie nadaje sig do przewozu roweru, mozna skorzystac z réznych dostepnych uchwytow i bagaznikow rowerowych.

Bagaznik dachowy

Caty czas trzeba mie¢ na uwadze zwigkszona przez rower na bagazniku dachowym wysokos¢ catkowita pojazdu.
Nalezy zmierzy¢ wysoko$¢ catkowitq pojazdu i zanotowac ja, aby podczas pokonywania przejazdow podziemnych
i tym podobnych urzadzen drogowych nie spowodowac wypadku lub utrudnien w ruchu.
W przypadku bagaznikow dachowych rower wstawiany jest oponami do szyny, po czym do rury dolnej ramy mocowany jest
uchwyt. Przy mocowaniu zaciskowym nalezy uwazac, aby nie doszto do zgniecenia rury ramy.

Uchwyt rowerowy na tyt samochodu

= Nalezy uwzgledni¢ dodatkowg mase uzytkowa uchwytu rowerowego na tyt samochodu i, jesli jest to wymagane,
@ przestrzegac nakazanego ograniczenia predkosci.
= Tablica rejestracyjna i urzadzenia oSwietleniowe samochodu nie moga by¢ zastonigte. W zaleznosci od krajowego
prawodawstwa konieczne moze by¢ zamontowanie dodatkowego lusterka bocznego/uchwytu tablicy rejestra-
cyjnej.
Uchwyty rowerowe na tyt samochodu sa montowane na haku holowniczym. W przypadku uchwytoéw rowerowych na tyt samocho-
du rower wstawiany jest oponami do szyny, po czym do rury dolnej / gérnej ramy mocowany jest uchwyt.

Przewozenie roweru pociggiem

Przed podroza pociagiem nalezy zasiggna¢ informacji odnosnie wymaganych formalno$ci. Rezerwujag bilet, nalezy poinformowac,
ze w trakcie podrdzy chca Panstwo przewozic rower. Na czas podrozy nalezy zdja¢ z roweru wszelkie bagaze i wyposazenie, aby
chronié je przed uszkodzeniem badz kradzieza.

Przewozenie roweru samolotem

Na czas podrozy samolotem rower musi by¢ zapakowany do specjalnej walizki albo kartonu na rower. Z uwagi na niedostateczng
ochrong nalezy jednak catkowicie zrezygnowac z torby rowerowej. Przygotowujac rower do przewozu, nalezy spusci¢ powie-
trze z opon, zdemontowac kota i zapakowac je do specjalnych toreb na kota. Zapakowac wszelkie potrzebne narzgdzia, tacznie
z kluczem dynamometrycznym i odpowiednimi nasadkami, aby po przybyciu do celu podrézy mozna byto ponownie przygotowac
rower do jazdy. Zabrac ze soba niniejsza instrukcjg, aby w razie watpliwosci doczytac doktadnie odno$ny rozdziat. Jezeli w rowerze
zamontowane sa hamulce tarczowe, to po wymontowaniu kot konieczne jest zabezpieczenie klockow hamulcowych ostong na
oktadziny. Ostona na oktadziny znajduje sig w zestawie otrzymanym przy zakupie roweru. Nalezy zapobiec dostaniu sig powietrza do
systemu hamulcowego, dociagajac dzwignie hamulcow do kierownicy za pomoca gumowych opasek. Zaleca sig rowniez, aby przed
rozpoczeciem lotu skontaktowag sig z dana linig lotnicza i weze$niej wyjasnic ewentualne niejasnosci.



Wyposazenie roweru
Kask rowerowy

= Do jazdy na rowerze nalezy zawsze nosic certyfikowany kask rowerowy.
@ = Dopasowanie i dugosc paska nalezy ustawic odpowiednio do wymiarow gfowy.
= Nalezy uzywac kasku freeridowego oraz ochraniaczy, jesli jest to przewidziane w zwiazku ze sposobem uzyt-
kowania zgodnie z opisem w rozdziale , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem .
= W przypadku przewozenia dziecka w siedzisku lub przyczepce, powinno ono rowniez mie¢ zatozony odpowiedni
certyfikowany kask rowerowy.

Kaski rowerowe (,Rys. 1/ Kask rowerowy" na str. 55) z uwagi na obecne natgzenie ruchu badz tez ze
wzgledu na ich szerokie zastosowanie, sa nieodzownym elementem wyposazenia ochronnego. Nawet jesli
ich uzywanie w danym kraju nie jest bezwzglednie nakazane. Kask rowerowy powinien hy¢ optymalnie do-
pasowany. Przed podjeciem decyzji o jego zakupie nalezy zatozy¢ o na gtowe i przez chwile ponosic. W ten
sposeb mozna sprawdzic, czy kask jest wygodny i czy dobrze trzyma sig na gfowie. Kask musi posiadac
certyfikat zgodnosci z norma obowiazujaca na podstawie poszczegolnych dyrektyw krajowych.

Rys. 1/55 Kask roerowy

Buty i pedaty

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem butow i pedatow
@ wymagana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane

sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc ser-
wisowania i pielegnacji”.

= Wtymzakresie nalezy zawsze przestrzegac zasad bezpieczenstwaiinstrukcji zawartych winstrukcji do poszcze-
gdlnych komponentow dostarczonej przez danego producenta butow i pedatow.

= Dziatanie pedatu nalezy wyprobowac w bezpiecznym miejscu wolnym od ruchu drogowego. Nalezy przy tym
sprawdzi¢ przede wszystkim mechanizm wyczepienia buta.

= Trzebazwracac uwage na to, czy pedaty i ptytki mocujace caty czas sa mocno dociagnigte i czy nie ma na nich za-
brudzen. Utatwia to szybkie wskakiwanie buta w zatrzask pedatu. Ptytki mocujace moga ulegac zuzyciu, wowczas
konieczna jest ich wymiana.

Buty do jazdy na rowerze powinny byc solidnie wykonane. Przede wszystkim podeszwa powinna Mechanizm zatrzaskowy
miec stabilng budowe, aby pedat nie uciskat w odczuwalny sposob przez podeszwe buta. Niekiedy
rowery moga by¢ wyposazone w specjalne pedaty systemowe. Do tego rodzaju pedatow wymaga-
ne sg specjalne buty rowerowe. Za posrednictwem ptytek mocujacych na podeszwie but jest trwa-
le potaczony z pedatem. W ten sposob stale zapewniona jest mocna przyczepnosé stopy do pedatu
podczas szybkiego pedatowania lub w trakcie jazdy po nierownym terenie. Ponadto przefozenie sity
dziata w tym wypadku w niezwykle bezpo$redni sposob. Pedaty systemowe umozliwiajq jednak
fatwe wyczepianie stopy z pedatu.

Ptytki mocujace sa zamontowane na bucie na wysokosci przedstopia. Wsunigcie stopy w za-
trzask pedatu odbywa sig poprzez jednoczesny ruch stopa do przodu badz w dot (,Rys. 2/ Zrdto
firma Shimano“ na str. 55). Natomiast wykrgcenie pigty do zewnatrz powoduje wyczepienie _‘
stopy z pedatu (,Rys. 3/ Zradto firma Shimano“ na str. 55). Regulacja naciagu wstgpnego spre-
zyny umozliwia dopasowanie trudno$ci wyczepienia stopy bezposrednio na pedale. Sprzedawca
KTM chetnie pomoze Panstwu znalez¢ odpowiednie buty do pedatow w Panstwa rowerze.

Jezeli przy pedatowaniu stychac pisk albo trzeszczenie, to odgfosy te mozna wyeliminowac przez
natozenie odpowiedniego srodka smarnego na punktach styku pomigdzy butem a pedatem.

Mechanizm

‘Wyczepienia

Rys. 3/55 Zrodto firma Shimano
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Informacje odno$nie serwisowania i pielggnacji

= Po przejechaniu 200 km rower powinien zostac przekazany sprzedawcy KTM do przegladu. Szczegolnie w trak-
cie tych pierwszych kilometrow jazdy nastgpuje obluzowanie pofaczen Srubowychilinek oraz szprych w kotach.
= 7Zaleznie od intensywnosci jazdy co najmniej raz w roku nalezy zlecac sprzedawcy KTM przeglady lub naprawy.
W przeciwnym razie moze dochodzi¢ do awarii roznych komponentow.
= Wrazie koniecznosci wymiany komponentow moga by¢ do tego uzywane wytacznie oryginalne czesci zamienne.
Regularne kontrole zgodnie z trescia rozdziatu , Czestotliwosc serwisowania i pielegnacji” zapewniaja ciagtos¢ bezpieczenstwa
eksploatacji Panstwa roweru. Przestrzeganie wymaganych przegladow gwarantuje sprawno$¢ i wydtuza zywotno$c roweru oraz

zamontowanych w nim komponentow.

Czyszczenie i pielggnacja

= Do czyszczenia w zadnym wypadku nie nalezy uzywac czyscikow parowych lub myjek wysokocisnieniowych.
@ To mogtoby spowodowac zniszczenie tozysk i uszczelek w rowerze.
= W trakcie czyszczenia nalezy zwracac uwage na odksztatcenia, peknigcia lub przebarwienia na powierzchni
roweru. Niezwfocznie nalezy zlecic swojemu sprzedawcy KTM wymiang uszkodzonych czgsci.
= Lakierow matowych nigdy nie wolno powlekac politurg.
= Na powierzchnie hamownia nie moze sie dostac smar ani Srodek pielegnacyjny. Jesli tak sie stanie, wptynie to
negatywnie na skutecznos¢ dziatania hamulcow.
= Absolutnie nie wolno naktadac olejow lub smaréw w obrebie zaciskow z karbonu.
= Do czyszczenia powierzchni lakierowanych zawsze nalezy uzywac chemicznie obojgtnych srodkow czystosci.
Srodki czystosci na bazie kwasow lub zasad moga dziatac agresywnie na powierzchnig.
= Nalezy unikac kontaktu Srodka czyszczacego z chwytami kierownicy lub innymi silikonowymi/gumowymi kom-
ponentami roweru.

W trakcie czyszczenia roweru nalezy sprawdzi¢ stopien zuzycia tancucha, postgpujac w sposob opisany w rozdziale ,Naped”
w dziale , kancuch”. Po wyczyszczeniu tancucha nasmarowac go odpowiednim smarem.

Czynniki zewngtrzne, takie jak pot czy brud moga szkodliwie dziata¢ na rower. Wszystkie elementy roweru nalezy regularnie czy-
SCiC.

Sktadowanie i przechowywanie

@ = Nigdy nie nalezy zawieszac roweru za obrecze kot, jesli s to obrgcze z karbonu. Taka obrecz mogtaby ulec
ztamaniu.
= W miesigcach zimowych wielu sprzedawcow oferuje promacyjne ceny corocznych przegladow. Oprocz tego
0 tej porze roku praktycznie nie ma kolejek do przegladu. Mozna zatem wykorzystywac ten dogodny czas na
coroczny przeglad roweru.

Jezeli rower jest systematycznie poddawany czynno$ciom pielegnacyjnym, to odstawienie go na kratki czas nie wymaga specjal-

nych zabiegéw. Powinien on jednak posiadac odpowiednie zabezpieczenie przed kradzieza. Rower nalezy przechowywac w su-

chym i dobrze przewietrzonym miejscu. Jezeli rower nie bgdzie uzywany przez dtuzszy okres, nalezy mie¢ na uwadze nastepujace

kwestie:

. 7 detek w oponie stopniowo uchodzi powietrze. Ten proces moze by¢é szkodliwy dla struktury opony.

. W zwigzku z tym nalezy zawiesi¢ kota lub caty rower. Jezeli nie ma takiej mozliwosci, to nalezy regularnie kontrolowac ci-
$nienie powietrza w oponach.

. Przed odstawieniem roweru na dtuzszy postoj nalezy go wyczyscic. To uchroni go przed korozjg. U swojego sprzedawcy KTM
mozna uzyskac informacje na temat odpowiednich srodkow pielegnacyjnych i czyszczacych.

. Zdemontowat sztyce. W ten sposob umozliwi sig odparowanie wilgoci, ktora wnikneta do jej wnetrza.

. Przerzucié tancuch z przodu na najmniejsza zgbatke przednia, a z tytu na najmniejsza zgbatke tylna. Dzigki temu wszystkie
linki i sprgzyny w komponentach s rozprgzone.



Czgstotliwosc serwisowania i pielggnacji

Po przejechaniu pierwszych 200 kilometrow nalezy umowic sig na wizyte u swojego sprzedawcy KTM celem przeprowadzenia prze-
gladu roweru. W ponizszej tabeli zestawione sa kolejne interwaty serwisowe dla poszczegolnych komponentow, nastepujace po
pierwszym przegladzie. 0 czgstotliwosci przegladow jest mowa rowniez w rozdziale , Dokument przeglqdu technicznego”. W przy-
padku intensywnego obcigzZenia roweru, np. regularnego korzystania z niego w niekorzystnych warunkach atmosferycznych, cze-
stotliwosc przegladow musi zostac w pewnym zakresie zwigkszona. Nalezy mie¢ na uwadze, ze agresywne czynniki otoczenia
Zle wptywaja na wszystkie powierzchnie roweru. Nawet najstaranniej przeprowadzony proces produkcyjny nie jest w stanie temu
zapobiec. W takich przypadkach konieczne jest cotygodniowe czyszczenie. Jezeli wymagana czynnosS¢ jest zaznaczona w rubryce
Klient koncowy, to mozna ja wykonac we wtasnym zakresie. Jesli kto$ czuje sig niepewnie przy wykonywaniu czynno$ci serwiso-
wania badz napraw, powinien skontaktowac sig ze swoim sprzedawca KTM. Jezeli wymagana czynno$¢ jest zaznaczona w rubryce

Sprzedawca, to moze ona zostac przeprowadzona tylko przez sprzedawce KTM.

Do wykonania przez

Komponent Czynnosé Interwat serwisowy -
Klienta Sprzedawce
0O3wietlenie Kontrola sprawnosci Przed kazda jazda. X
Sprawdzenie cisnienia powietrza Przed kazda jazda X
Ogumienie Sprawdzenie gtebokoéci bieznika Raz w miesiacu X
Sprawdzenie $cianek bocznych opon (pgknigcia) Raz w miesiacu X
Sprawdzenie wychylenia dzwigni / sprawdzenie
grubosci okfadzin / wykonania proby hamowania Przed kazda jazda X
Hamulce na postoj
U
Czyszczenie Raz w miesiacu X
) Sprawdzanie potaczen Srubowych Raz w roku X
Widelec amortyzowany - -
Wymiana oleju Raz w roku X
Obrgcze kot wraz z ha_mulcam| Sprawdzenie grubogci écianek Najpdzniej po drugiej wymianie klockow X
$z0zgkowymi hamulcowych
. Sprawdzenie luzufozyska Raz w miesiacu X
08 suportu -
Przesmarowanie obudowy Raz w roku X
X Smarowanie Przed kazda jazdg X
kancuch -
Wymiana P0 1000 km X
Igbatki przednie Kontrolai wymiana migdzy 1500 km a 3000 km X
Korba Dociagnigcie $rub Raz w miesiacu X
Lakier i karbon Stan powierzchni Raz na pot roku X
Kota Kontrola centrowania Raz w miesigcu X
Kierownica Kontrola i wymiana Najpdzniej po 2 latach X
) ; Obrabka powierzchniowa (powierzchnie hamowania .
Powierzchnie metalowe nie nodleoaia obrabce Raz na p6t roku X
0 suportu Sprawdzenie luzutozyska Raz w miesiacu X
X Sprawdzenie luzutozyska Raz w miesiacu X
Piasty -
Smarowanie Raz w roku X
Sprawdzenie luzu tozyska Raz w miesigcu X
Pedaty - - —
Smarowanie mechanizmu zatrzaskowego Raz w miesiacu X
Sprawdzenie $rub Raz w miesiacu X
Sztyca -
Smarowanie Raz w roku X
Przerzutka tylna Czyszczenie i smarowanie Raz w miesigcu X
Szybkozamykacz Kontrola stabilnosci zamocowania Przed kazda jazdg X
Sruby i nakretki Kontrola i dociagnigcie Raz w miesiacu X
Szprychy Centrowanie i naciagnigcie Zawsze zaleznie od potrzeb X
Widelec sztywny Kontrola i wymiana Najpdzniej po 2 latach X
0s typu Thru axle Kontrola stabilnosci zamocowania Przed kazda jazda X
Sprawdzenie luzutozyska Raz w miesiacu X
Stery -
Smarowanie Raz w roku X
Przerzutka przednia Czyszczenie i smarowanie Raz w miesiacu X
Wentyle Kontrola stabilnosci zamocowania Przed kazda jazda X
Mostek Kontrola i wymiana Najpdzniej po 2 latach X
Zgbatka tylna Kontrolai wymiana Migdzy 1500 km a 3000 km X
Linki (przerzutki/hamulce) Wymontowanie i przesmarowanie Raz w roku X
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Zalecane sity dokrecania

waz w przeciwnym razie grozi to peknigciem elementu. 0dnosne informacje podane sa w ponizszych tabelach. Na-

Absolutnie nie wolno przekracza¢ momentu obrotowego podanego przez producenta danego komponentu, ponie-
lezy przy tym zwracac uwage na dane umieszczone bezposrednio na danym komponencie, o ile tam sie znajduja.

0

Prawidtowe skrecenie potaczen Srubowych poszczegolnych komponentow zapewnia bezpieczenstwo eksploatacyjne Panstwa

roweru KTM. Powinny one by¢ poddawane regularnej kontroli. Podczas przeprowadzania wszelkich prac nalezy postugiwac sig

kluczem dynamometrycznym, dzigki ktdremu mozna rozpoznac, w ktérym momencie zostata osiagnieta wtasciwa sita dokrecania.
Moment obrotowy powinien by¢ zwigkszany stopniowo matymi krokami, najlepiej w odstgpach co pot niutonometra. W migdzycza-

sie nalezy sprawdzac co jaki$ czas stabilnos¢ zamocowania przykrecanego elementu. W przypadku komponentow, dla ktorych

nie zostat podany doktadny moment obrotowy, nalezy rozpocza¢ od momentu obrotowego 2 Nm. Nalezy przy tym zwracac uwage

na dane umieszczone bezpo$rednio na danym komponencie oraz stosowac sig do dostarczonych wraz z komponentami instrukcji

poszczegolnych producentow.

Gtowki ramy

Obejmy sztycy
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Element Witelec od Kierownica od Element Potaczenie srubowe |  Moment obrotowy
Zewnaltz ZEWNAZ 4 e Ting 1D-5674 / 1D-5699 / maks. sita dokrecenia
ERGOTEC SWELL, HIGH CHARISMA 6-8Nm 6-8Nm 1D-SCB5A / CL-KEOBE-CV Zacisk rury siodta o
ERGOTEC PIRANHA 2 8-11Nm 6-8Nm KTM Line JD-SC140A Zacisk rury siodfa 6Nm
ERGOTEC SEPIA XL 10-12 Nm 6-8Nm KTM Team Light CL-FJ21 Zacisk rury siodta 4Nm
KTM PRIME (HRS -02R) 5Nm 5SNm KTM Prime CLT20/CLT14 Karbon Zacisk rury siodta 5Nm
KTM TEAM (Kalloy AS-KT-6, AS-820) 57Nm SNm REV. ALTO (KTM 28-P109810) Zacisk rury siodta 5Nm
KTM TEAM (ID-ST199A, Viper) 5-6 Nm 5-6 Nm
KTM TEAM TRAIL (ATB-957) 6Nm 6 Nm MN._“<n e
KTM COMP (ID-ST92A, Sidewinder) 5-6Nm 5-6 Nm Pofaczente
KT COMP (D-ST58A) GNm ENm Element Srubowe Moment obrotowy
KTM LINE (Satori UP+, Satori-UP3, Rana) 9-10Nm 5-6 Nm bySchulz Zacisk siodta otk s.-w_ Nm -
KT LINE (AS- 007N, ART-HSO) 57 Nm 5Nm ek guintowany: o ™
FOX TRANSFER FACTORY / o
KTM LINE (Fastback, Python) 5-6Nm 5-6 Nm PERFORMANCE Zacisk siodfa 6-8Nm
KTM FOLD BANZE! 10-12Nm 8-9Nm FOX TRANSFER NEO FAGTORY Zacisk siodta 5Nm
FSA ROAD NS AGR L BNm KTM PRIME (Saso POC28) Zacisk siodta 6Nm
FSA MTB NS ICR 6 Nm SNm KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) | Zacisk siodta 2Nm
zm :— N KTM COMP (Satori SP-DCIK) Zacisk siodfa 10Nm
KTM COMP (ID-YSP18P, JD-YSP32Z, Tacisk siodt 8-10N
Element Potaczenie srubowe Moment obrotowy | | o-vsiiss, Jp-vsi32) acisk siodta m
$ruby koszykana butelke | Rama >_ﬂa_u_ce“\_mzzs\ KTM COMP Parallelogramm Zacisk siodfa 8Nm
- KTM LINE (Kalloy SP-612) Zacisk sioct $ruba boczna: BNm
Amortyzator tylny Amortyzator tylny na ramie 8Nm alloy acisk siodta $ruba dolna: 12 Nm
kacznik dampera tyinego ww.z;_x.&a%s na ramie 10Nm KTM LINE (Satori ELEGANCE LT) Zacisk siodta 9-10 Nm
L] KTM LINE (Satori SP-395) Zacisk siodha 18-25Nm
Pokrywa skrzynki biegow R oN
Lisse ama m KTM LINE (JD-YSP28)) Zacisk siodta 8-10 Nm
Tyt ramy Rura %_am,\_:mmo trojkata 20 Nm KTM FOLD BANZEI Zacisk siodfa 9Nm
- - 1ld famie QIOWne| RITCHEY PRO / COMP Zacisk siodta 14-16 Nm
Hak przerzutki Rama 20 Nm ROCK SHOX REVERB AXS Zacisk siodta 2Nm
_umnm*< ROCK SHOX REVERB Zacisk siodta 8Nm
Element Potaczenie $rubowe Moment SUNTOUR NCX Zacisk siodta 15-18 Nm
- - — obrotowy 1 | x-FUSION MANIC Zacisk siodta 8 Nm
Pedat m:im:o z_D_:.mN na q.ms_ms_c _%25\ : 35-55Nm PIN-HOT Zacisk siodia 6 Nm
Pedat Shimano Ptytki mocujace bloki do pedatow 5-6Nm
Pedat VP / Wellgo Montaz na ramieniu korby 35Nm
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Rekojmia i gwarancja

Rower KTMjejst rowerem zbudowanym z zastosowjaniem najnowoczesniejszych technologii. Jest wyposazony w najlepsze kompo-

nenty pochodzace od renomowanych producentow.

Ta gwarancja jest dobrowolng gwarancja producenta, zapewniang przez KTM. W Unii Europejskiej co do zasady konsumenci mogg

korzystac z rekojmi obowigzujacej przez okres co najmniej dwdch lat od przekazania rzeczy bedacej przedmiotem umowy sprzedazy.

Gwarancja KTM obejmuje tylko wady materiatowe i produkcyjne i obowigzuje przez dwa lata od daty zakupu.

W okresie obowiazywania gwarancji w rowerze KTM gwarantowany jest poziom co najmniej 60% pojemno$ci znamionowej w przy-

padku akumulatoréw 400 Wh, 500 Wh, 600 Wh, 625 Wh, 750 Wh i 800 Wh badz 70% pojemnosci znamionowej w przypadku akumu-

latorow 300 Wh (zgodnie z ponizszym opisem):

W odniesieniu do akumulatorow, ktore nie sa stosowane w celach komercyjnych (tzn. stosowane s w ramach uzytku osobistego)

okres gwarancji odnosi sig do jednego z nastepujacych dwoch przypadkow, w zalezno$ci od tego, co nastapi wezeéniej:

L] Okres 24 miesigcy od daty pierwszego zakupu przez konsumenta koncowego LUB

. 500 petnych cyklitadowania

W odniesieniu do akumulatorow, ktore stosowane saw celach komercyjnych, okres gwarancji - w przypadku braku innego pisemnego

uregulowania ze strony KTM - odnosi sig do jednego z nastepujacych dwach przypadkow, w zalezno$ci od tego, co nastapi wezesniej:

L] Okres 12 miesigcy od daty zakupu przez uzytkownika komercyjnego LUB

L] 500 petnych cykli tadowania

Szkody wynikte z niewtasciwego obchodzenia sig badz nieprawidfowego montazu sg wytaczone spod zakresu obowigzywania

gwarancji i nie podlegaja roszczeniom z tytutu rekojmi. Nalezy stosowac sig w szczegdlnosci do instrukcji zawartych w rozdziale

,Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”, ktory informuje 0 maksymalnie dopuszczalnych masach catkowitych, sposobach uzyt-

kowania i dopuszczalnych obciazeniach roweru KTM. Do wytacznej odpowiedzialno$ci klienta nalezy regularne serwisowanie i pie-

legnacja swojego roweru (wtacznie z przeprowadzaniem wszelkich przegladow zgodnie z niniejsza instrukcja obstugi); regularna
pielegnacja, serwisowanie i przeglady zwiekszaja trwato$¢ roweru.

Ponizsze sytuacje prowadza do wygaséniecia gwarancji:

L] Numer modelu, numer seryjny albo numer produktu znajdujacy sig na produkcie zostat zmieniony, usunigty albo uczyniony
nierozpoznawalnym. Zmodyfikowano specyfikacje podzespotéw albo manipulowano przy nich. Przerwano pieczeci na po-
dzespofach.

. Modyfikacje, ktorych firma KTM nie zatwierdzita dla danego produktu.

L] Modyfikacje wprowadzone do produktu w celu zapewnienia zgodnosci produktu z lokalnymi albo krajowymi normami tech-
nicznymi obowiazujacymi w krajach, dla ktorych produkt nie zostat zatwierdzony przez firmg KTM.

L] Korzystanie z akumulatorow albo podzespotow elektrycznych, ktore nie sa kompatybilne z tym produktem i nie zostaty do-
puszczone. kadowanie akumulatorow z wykorzystaniem tadowarek, ktore nie zostaty dostarczone z produktem albo nie
zostaty zatwierdzone do stosowania z danym akumulatorem.

. Wypadki, sita wyzsza albo przyczyny pozostajace poza kontrola KTM, spowodowane przez wode, ogien, zaktocenia porzadku
publicznego albo nieprawidtowe uzytkowanie badz sktadowanie.

Zapytania odno$nie do gwarancji i reklamacji w tym zakresie rozpatrywane sa za posrednictwem sprzedawcy KTM, u ktorego zostat

zakupiony rower. Konieczne jest przedtozenie dowodu zakupu sktadajacego sig z oryginalnego potwierdzenia albo paragonu z po-

daniem daty sprzedazy i nazwy sprzedawcy oraz ze wskazaniem modelu, wtgcznie znumerem ramy danego roweru. KTM zastrzega
sobie prawo do odmowy Swiadczen z tytutu gwarancii, jesli przestane dokumenty beda niekompletne.

Niniejsza gwarancja nie narusza roszczen prawnych tytutem wad rzeczowych wobec Panstwa sprzedawcy. Jezeli rower posiada

wadeg, ktora istniata juz w momencie przejscia ryzyka (przejscie ryzyka nastepuje wraz z przekazaniem roweru kupujacemu przez

sprzedawce po zawarciu transakcji kupna), to kupujacy moze dochodzi¢ wabec sprzedajacego roszczen tytutem tej wady w ciagu

2 lat, poczawszy od tego czasu; w przypadku gdy wada ujawni sig w ciggu pierwszych 6 miesigcy od momentu przejscia ryzyka,

z gory domniemywa sig, Ze wada ta jest wada rzeczowa. 0znaki zwyktego wytarcia i zuzycia (np. opon, dgtek, taficucha, zghatek

tylnych, klockow hamulcowych, lakieru) oraz starzenia sig w normalnym zakresie nie stanowia wady rzeczowej, lecz jednie poczat-

kowe usterki istniejace w chwili przej$cia ryzyka, bez wzgledu na to, czy sg one widoczne czy jeszcze ukryte.



KTM nie daje gwaranciji na lakierowanie, ktorego celem jest zmiana koloru. Lakiery i powierzchnie pod wptywem promieniowania
UV podlegaja pewnym procesom zmiany koloru - moga one nastgpowac intensywniej badz szybciej zwtaszcza w przypadku lakie-
row neonowych ze wzgledu na ich sktad. W przypadku ram karbonowych i elementow karbonowych pokrytych przezroczystym
lakierem widoczna jest struktura materiatu karbonowego. Przy czym nie jest to wada, lecz pozadanym elementem wzorniczym.
Widoczne wzory moga roznic sie pod wzglgdem intensywnosci.

KTM nie odpowiada za szkody majatkowe, przestoje, urzadzenia przeznaczone na wynajem albo wypozyczenie, koszty przejazdow,
utracone korzysci i tym podobne. Odpowiedzialno$¢ KTM ogranicza sig do ceny produktu z dnia sprzedazy z uwzglgdnieniem amor-
tyzacji uwarunkowanej zuzyciem. Co do zasady naprawa towaru ma pierwszenstwo przed odstapieniem od umowy oraz zadaniem
obnizenia ceny. W razie wystapienia z roszczeniem gwarancyjnym firma KTM moze wedtug wtasnego uznania dokona¢ naprawy nie-
sprawnego elementu albo wymieni¢ go na element o rownorzednych wiasciwosciach funkcjonalnych. Sprawne elementy podlegaja
wymianie wyfacznie na koszt strony korzystajacej z gwarancji. W tym przypadku klient nie ma prawa do zadania takiego samego ko-
loru i stylistyki wymienianego elementu. Dokonanie naprawy zostaje uznane za nieudane najwczesniej po dwoch probach naprawy.
Naprawy w oparciu 0 uprawnienia gwarancyjne sg dokonywane w warsztacie KTM badz u poszczegoélnych partnerow serwisowych.
Koszty napraw, ktore nie byty prowadzone przez jednostki autoryzowane przez KTM, nie zostana zwrocone. W takim wypadku
gwarancja wygasa. Naprawa badz wymiana w ramach gwarancji nie wigze sig z wydtuzeniem okresu obowigzywania gwarancji ani
ponownym rozpoczeciem biegu tego okresu. Naprawy i bezposrednia wymiana w ramach gwarancji moga odbywac sie z wykorzy-
staniem elementow wymiennych o réwnorzgdnych wtasciwosciach funkcjonalnych.

Ani KTM, ani spatki zalezne nie ponosza odpowiedzialnosci za szkody towarzyszace i posrednie ani naruszenia ustawowych badz
umownych zobowigzan z tytutu rekojmi w odniesieniu do tego produktu. Ta gwarancja nie wptywa na prawa kupujacego w stosun-
ku do sprzedajacego istniejace na gruncie wtasciwego, krajowego systemu prawnego, tzn. na prawa kupujacego w stosunku do
sprzedajacego wynikajgce z umowy sprzedazy ani nainne prawa.

Dla uzytkownikéw komercyjnych obowiazuja aktualne 0gdine Warunki Handlowe firmy KTM Fahrrad GmbH.

Ramy, zestawy rama z widelcem i widelce sztywne

Firma KTM udziela pierwszemu nabywcy przy zakupie kompletnie zmontowanego roweru pigcioletniej gwarancji na rame alumi-
niowa wraz z czgscia tylng, obejmujacej defekty materiatu oraz wady produkcyjne. Gwarancja ta jest wazna tylko wowczas, gdy
przestrzegane sg wszystkie wymagania serwisowe opisane w rozdziale ,Informacje odnosnie serwisowania i pielegnacji”. Ponadto
firma KTM udziela trzyletniej gwarancji na widelce sztywne, oile stanowig one produkt KTM. W pozostatych przypadkach obowiazuja.
postanowienia producenta danego widelca.

Na rowery KTM i widelce KTM z karbonu udziela sig gwarancii na trzy lata. W przypadku rowerow objetych kategoria 5 / E5 zgod-
nie z trescig rozdziatu , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem” gwarancja rowniez ograniczona jest do okresu trzech lat. Okres
obowigzywania gwarancji rozpoczyna sie z dniem nabycia roweru. Zostaje ona udzielona wytacznie pierwszemu nabywcy roweru
po jego zakupie u autoryzowanego sprzedawcy KTM. Z gwarancji wytaczone s zakupy dokonane w drodze aukcji internetowych.
Wyzej wymieniona pigcioletnia gwarancja na rame aluminiowa lub trzyletnia gwarancja na rame karbonowa oraz rame objeta kate-
gorig 5/ E5 zgodnie z trescig rozdziatu , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem” zostaje udzielona tylko w przypadku, gdy pierwszy
przeglad u autoryzowanego sprzedawcy KTM zostanie przeprowadzony po przejechaniu maksymalnie 200 km, a kolejne przeglady
raz w roku - patrz rozdziat , Czestotliwosc serwisowania i pielggnacji”. Fakt dokonania przegladu musi zostac potwierdzony przez
autoryzowanego sprzedawce KTMjego pieczecia i podpisem. W razie braku wskazanego serwisowania okres gwarancyjny dla ramy
aluminiowej ulega skraceniu z pigciu do trzech lat.

Koszty przegladu i serwisowania ponosi wiasciciel roweru KTM. Przy zakupie zestawu rama z widelcem dokonanym w naszym
Dziale Sprzedazy Cze$ci Zamiennych, jego montaz powinien zostac przeprowadzony wytacznie przez specjalistow. Szkody wynikte
zniewfasciwego obchodzenia sig badz nieprawidtowego montazu sg wytaczone z roszczenia gwarancyjnego. W przypadku wysta-
pienia przypadku gwarancyjnego firma KTM moze wedtug wtasnego uznania dokonac naprawy niesprawnego elementu albo wymie-
nienia go na element o rownowazne;j lub wyzszej wartosci. W tym przypadku klient nie ma prawa do zadania takiego samego koloru
i stylistyki wymienianego elementu. Sprawne elementy podlegajg wymianie wytacznie na koszt strony korzystajacej z gwarancji.
Nalezy stosowac sie do instrukcji zawartych w rozdziale , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”, ktdry informuje o maksymainie
dopuszczalnych masach catkowitych, sposobach uzytkowania i dopuszczalnych obcigzeniach roweru KTM.
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Czesci eksploatacyjne
Nabyty przez Panstwa rower KTM jest produktem technicznym. Z uwagi na swoja funkcje wiele komponentow roweru ulega zuzy-
ciu. Czesci eksploatacyjne, o ile ich uszkodzenie wynika z normalnego zuzycia mechanicznego, s wyfaczone z gwarancji. Ponizej

zamieszczono zestawienie czgsci eksploatacyjnych wraz zich definicjami.

Pojecie

Objasnienie pojec

Ogumienie

Czestotliwosc korzystania oraz dane zastosowanie roweru wptywaja na zuzycie opony. Rowerzysta moze
w bardzo duzej mierze przyczyniac sie do zuzywania opony np. przez gwattowne hamowanie. Czynniki takie
jak nadmierne nastonecznienie, benzyna czy oleje rowniez moga powodowac uszkodzenia ogumienia - patrz
rozdziat,Kota i opony”.

Obrecze kot wraz z ha-
mulcami szczgkowymi

W wyniku dziatania hamulca szczekowego zuzywaniu ulegaja nie tylko klocki hamulcowe, lecz rowniez
powierzchnie hamowania na obreczy kota. Dlatego obrecz kota powinna by¢ bezwzglednie kontrolowana
w regularnych odstepach czasu pod katem stopnia zuzycia w oparciu o znaczniki zuzycia - patrz rozdziat
,System hamulcowy”.

Klocki hamulcowe

Pielggnacja, serwisowanie i poszczegoine sposoby uzytkowania roweru odgrywaja tutaj znaczaca rolg. Jazda
na rowerze w terenie gorskim i jego sportowe uzytkowanie powoduja zwigkszenie czgstotliwosci wymiany.

itarcze hamuloowe {105+ reqularnie kontrolowat klocki hamulcowe oraz tarcze hamulcowe - patrz rozdziat , System hamulcowy”.
Stopien zuzywania tancucha jest mocno uzalezniony od sposobu uzytkowania roweru. Serwisowanie
kancuch i pielegnacja, jak chocby czyszczenie i smarowanie, przedtuzaja zywotnosc tancucha. Jednak po osiggnigciu

dopuszczalnego stopnia zuzycia tancuch musi zostac wymieniony - patrz rozdziat , Naped”.

Zgbatki przednie, zg-
batki tylne, 0§ suportu,
rolki prowadzace

Serwisowanie i pielegnacja, jak chocby czyszczenie i smarowanie, przedtuzaja zywotno$¢ tych elementow.
Jednak po osiagnieciu dopuszczalnego stopnia zuzycia elementy te podlegaja wymianie - patrz rozdziat
,Naped”.

0$wietlenie

Instalacja o$wietleniowa oraz odblaski z uwagi na swoja funkcje ulegaja procesowi zuzycia i starzenia sig.
Wymagana jest regularna wymiana jej elementow - patrz rozdziat , Oswietlenie”.

Oleje hydrauliczne
i smary

Z biegiem czasu olgje hydrauliczne i smary traca swoje wtasciwosci. Punkty smarowania winny by¢ regularnie
CzySzCzone i Smarowane na nowo.

Owijki na kierownice
i chwyty

Wymagana jest ich regularna wymiana.

Dzwignie przerzutki
i dzwignie hamulcowe

Wszystkie ciegfa Bowdena musza by¢ systematycznie serwisowane i w razie potrzeby wymieniane. Proces
zuzywania mechanicznego bedzie bardziej intensywny, jesli rower czesto bedzie wystawiany na dziatanie
czynnikow atmosferycznych.

Lakier

Wszystkie powierzchnie lakierowane nalezy regularnie sprawdzacé pod katem uszkodzen. W tej kwestii mozna
ewentualnie zwrocic sig do swojego sprzedawcy KTM. Na lakierowane powierzchnie nalezy nakleja¢ przezro-
czyste folie, ktore chronia lakier przed tarciem linek.

Mostek, kierownica
i sztyca

Mostek, kierownica i sztyca sa elementami nodnymi, a wigc niezwykle istotnymi dla bezpieczenstwa. Najpozniej
po 2 latach uzytkowanie nalezy zleci¢ ich wymiang - patrz rozdziat, Czestotliwosc serwisowania i pielggnacii”.

Grawerunki na ramie

0

Ramy karbonowe nie nadajq sie do naktadania grawerunkow. Niedostateczna stabilnosc ramy rowerowej przy ob-
cigzeniu moze spowodowac jej ztamanie. W takim przypadku nastepuje wygasniecie wszelkich roszczen gwaran-
cyjnych (w odniesieniu do ramy).

Szeroka rozpowszechniong metoda ochrony przed kradzieza jest natozenie grawerunku. Jednak z uwagi na fakt, iz w pewnym stop-
niu powoduje ono uszkodzenie ramy, przez wzglad na bezpieczenstwo oraz gwarancje/rekojmig wskazana jest szczegdlna ostroz-
nosc. Gtebokosc grawerunku nie moze przekroczy¢ 0,2 mm, w przeciwnym razie bedzie dochodzito do problemow z egzekwowa-
niem roszczen gwarancyjnych. Grawerunek powinien zosta¢ umieszczony w obrebie suportu, aby miat on jak najmniejszy wptyw na
stahilno$¢ ramy. W sprawie grawerunku na ramie proszg zwracac sie do swojego sprzedawcy KTM. Aby unikna¢ korodowania
w miejscu wykonania grawerunku, mozna na nim umie$cic przezroczysta nalepke odporng na oddziatywanie czynnikow $rodowi-
ska, takich jak opady deszczu, brud i $wiatto UV. Zabiegiem alternatywnym wobec grawerunku na ramie jest oznakowanie za po-
moca specjalnej naklejki z kodem, ktory - tak jak w przypadku grawerunku - zostaje umieszczony w bazie danych i w razie kradzie-
7y moze zostaé sczytany. Ta metoda nie wymaga naruszania struktury ramy. Zadna z tych metod nie stanowi stuprocentowej
ochrony przed kradzieza. Zadaniem kodu umieszczonego na ramie jest w najlepszym przypadku odstraszenie potencjalnego zto-
dzieja i zminimalizowanie w ten sposob przypadkow kradziezy. Rower nalezy zawsze zabezpieczac przez przypigcie go certyfiko-
wanym zabezpieczeniem rowerowym do trwale zamocowanego przedmiotu.



Protokot zdawczo-odbiorczy

Przejmujac rower od kupujacego, sprzedawca KTM powinien zadbac o to, aby wszystkie pozycje wyszczegdlnione ponizej zostaty
sprawdzone i aby rower zostat przekazany w prawidtowym stanie technicznym i byt bezpieczny w eksploatacji. Poszczegolne
pozycje po przeprowadzeniu ohstugi powinny zosta¢ odhaczone.

Sprawdzenie hamulcow:
Zatozenie linek hamulcowych
Sprawdzenie przewodow hamulcowych
Sprawdzenie $rub mocujacych systemu hamulcowego
Sprawdzenie szczelnosci w hydraulicznych systemach hamul-
cowych
Dziatanie i skuteczno$¢ hamulca

Sprawdzenie uktadu jezdnego:
Podstawowe funkcje i szczelno¢ widelca amortyzowanego
Podstawowe funkcje i szczelno$¢ amortyzatora tylnego
Regulacja i lekkos¢ pracy sterow
Sprawdzenie $rub mocujacych elementow uktadu jezdnego
Sprawdzenie potaczen srubowych tylnej czesci ramy

Pozostate kontrole:
Ustawienie i stabilno$¢ osadzenia kierownicy i mostka
Stabilno$¢ zamocowania korb i pedatow
Ustawienie i stabilno$¢ osadzenia siodfa, sztycy i chwytow kie-
rownicy
Prawidfowo$¢ nitowania fancucha
Dziatanie o$wietlenia
Ustawienie i stabilnos¢ zamocowania bagaznika, ostony i pod-
porki
Zamontowanie i stabilno§¢ zamocowania pozostatych elemen-
tow dobudowanych
Dziatanie wszystkich elementéw ukfadu napedowego roweru
elektrycznego wraz z natadowaniem baterii

Sprawdzenie przerzutki:
Zatozenie linek i ciggien przerzutki
Regulacja dzwigni przerzutki
Regulacja ogranicznikdw linki
Regulacja naciagu linki
Dziatanie przerzutki
Sprawdzenie $rub mocujacych systemu zmiany biegow

Sprawdzenie kot:
Sprawdzenie centrowania
Prawidtowe osadzenie opony na obreczy kota
Sprawdzenie naciagu szprych
Cisnienie powietrza w oponach
Prawidfowe zamontowanie kofa
Stabilno$¢ zamocowania szybkozamykacza
Stabilno$¢ zamocowania osi typu Thru axle

Przy przekazaniu roweru:
Rower zostat wydany w komplecie oraz w prawidtowym stanie
technicznym i w stanie zapewniajacym bezpieczenstwo uzytko-
wania wraz z oryginalng instrukcja eksploatacji.
Przekazano ustne instrukcje odnosnie niewfasciwego uzytkowa-
nia, szczegolnie przepisow dotyczacych docierania hamulcow.
Wydano instrukcje producentéw poszczegélinych komponentow.
Zwrdcono uwage na przestrzeganie odpowiednich instrukcji za-
wartych w oryginalnej instrukcji eksploatacji.
Zwrocono uwage na warunki gwarancji zawarte w oryginainej

instrukcji eksploatacji.

Model

Numer ramy

Numer kluczyka

Miejscowosé i data

Podpis sprzedawcy

Podpis kupujacego lub opiekunéw prawnych kupujacego
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Ksigzeczka serwisowa roweru

W przypadku wystapienia roszczenia gwarancyjnego konieczne jest dostarczenie do nas przez sprzedawce KM, u ktorego nabyli
Panstwo rower, kopii tej strony lub wniosku gwarancyjnego. Dlatego nalezy starannie przechowywac niniejsza ksiagzeczke serwi-
So0Wg roweru.

Sprzedawca KTM gwarantuje swoim podpisem, ze ponizszy rower zostat przekazany Panstwu jako klientowi w stanie przygotowa-
nym do jazdy i bezpiecznej eksploatacii:

OOl s

WYSOKOSE TAMY: e

NUMBTTAMY: e

Kategoria (w oparciu o uzytkowanie zgodne
ZPIZBZNACZENIBM): e et

Maksymalnie dopuszCzalna Masa CAKOWITA:  .........couiuieeiieiee et
KOO . s
Dozwolony bagaznik: TAK NIE

Dopuszczalne 0DCIZeNie DARAZNIKA: o
Dozwolona przyczepka: TAK NIE

DopuszCzalna Masa NOIOWANE] PIZYCZEPY:  .oueeeeeceecieee ettt
Dozwolone siedzisko dla dziecka: TAK NIE

System hamulcowy: Hamulec szczgkowy Hamulec tarczowy

Przyporzadkowanie prawej dzwigni hamulca: Hamulec przedni Hamulec tylny

Przyporzadkowanie lewej dZzwigni hamulca: Hamulec przedni Hamulec tylny

Naped: Przerzutka Przerzutka w piascie Shimano Piasta z przerzutka Enviolo
Kofa biezne i opony: 08 typu Thru axle Szybkozamykacz

Elementy amortyzacji: Petne zawieszenie Hardtail Bez zawieszenia

Stery: Gwintowane Ahead

KO0, s
Uktad napgdowy roweru ze wspomaganiem

Bl T Y CZNY N b
KOMPULBr POKIAUOWY: ettt

Bl IIa: e

Kod baterii roweru ze wspomaganiem elek-
ITYCZIYM: s

BAOOWATKA: bbb

System hamulcowy ABS TAK NIE

Pieczeé i podpis sprzedawcy KTM



Dokument przegladu technicznego

Niniejszym poswiadcza sie, ze nizej wymieniony model roweru zostat skontrolowany przez autoryzowanego sprzedawce KTM pod
katem usterek. Budzace zastrzezenia czesci eksploatacyjne zostaty wymienione oraz usunigto istniejace usterki. Po przeprowa-
dzeniu serwisowania rower jest zadbany i w prawidtowym stanie technicznym.

NAZWISKO KUPUJACBRO: ... s

MOGEI: .o Data ZaKUPU: ...
NUMBT TAMY: .. KatBQOMIA: ...
Pieczeé i podpis sprzedawcy
1. Przeglad, po 200 km 2. Przeglad, serwis po 1roku
DALA: s

DAtA: L.
Czes$ci wymienione lub poddane naprawie: Czgsci wymienione lub poddane naprawie:

Piecze¢ i podpis sprzedawcy Piecze¢ i podpis sprzedawcy

Polski - strona 65



99 euoi}s - 1ysjod

3. Przeglad, serwis po 2 roku 4. Przeglad, serwis po 3 roku

DA s DA s

Czgsci wymienione lub poddane naprawie: Czesci wymienione lub poddane naprawie:

Pieczgc¢ i podpis sprzedawcy Pieczg¢ i podpis sprzedawcy
5. Przeglad, serwis po 4 roku 6. Przeglad, serwis po § roku
DA s DA s
Czg$ci wymienione lub poddane naprawie: Czg$ci wymienione lub poddane naprawie:

Piecze¢ i podpis sprzedawcy Piecze¢ i podpis sprzedawcy
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